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ACTE ALE ORGANELOR DE SPECIALI
ALE ADMINISTRATIEI PUBLICE CENT

MINISTERUL TRANSPORTURILOR

ORDIN
pentru aprobarea Normelor privind incadrarea in categorii a drumurilor nationale

in conformitate cu prevederile art. 67 din Ordonanta Guvernului nr. 43/1997 privind regimul juridic al drumurilor;
in temeiul Hotararii Guvernului nr. 44/1997 privind organizarea si functionarea Ministerului Transporturilor,
ministrul transporturilor emite urmatorul ordin:

Art. 3. — Prez- ..l ordin se va publica in Monitorul
Oficial al Romar :, Pa* I, si va intra in vigoare la
15 zile de la data . 'hlivarii.

Art. 1. — Se aproba Normele privind incadrarea in
categorii a drumurilor nationale, anexa la prezentul ordin.
Art. 2. — Anexa face parte integranta din prezentul ordin.

Ministrul transporturilor,
Traian Basescu

Bucuresti, 27 ianuarie 1998.
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ANEXA

NORME
privind incadrarea in categorii a drumurilor de interes national

Art. 1. — in conformitate cu art. 6 din Ordonanta
Guvernului nr. 43/1997 privind regimul juridic al drumurilor,
drumurile de interes national se clasifica in urmatoarele
categorii:

— autostrazi;

— drumuri expres;

— drumuri nationale europene (E);

— drumuri nationale principale;

— drumuri nationale secundare.

Art. 2. — Incadrarea drumurilor de interes national in
categoriile mentionate la art. 1 se face pe baza urmatoare-
lor criterii:

a) autostrazi: drumuri nationale de mare capacitate si
viteza, rezervate exclusiv circulatiei autovehiculelor, care nu
deservesc proprietatile riverane, prevazute cu doua cai uni-
directionale separate printr-o zona mediana avand cel putin
doua benzi de circulatie pe sens si banda de stationare de
urgentd; intersectii denivelate si accese limitate, intrarea si
iesirea autovehiculelor fiind permise numai in locuri special
amenajate;

b) drumuri expres: drumuri nationale accesibile numai
prin noduri sau intersectii reglementate care pot fi interzise
anumitor categorii de utilizatori si vehicule si pe care opri-
rea si stationarea pe partea carosabila sunt interzise;

c) drumuri nationale europene (E): drumuri nationale
deschise traficului international, a caror incadrare ca
drumuri E se stabileste conform prevederilor Acordului

European privind marile drumuri de trafic international
(AGRY);

d) drumuri nationale principale:

— drumuri nationale care asigura legatura capitalei tarii
cu orasele resedinta de judet, legaturile dintre acestea, pre-
cum si cu principalele puncte de control pentru trecerea
frontierei de stat a Romaniei;

— alte drumuri nationale pe care la ultimul recensamant
de circulatie s-a inregistrat un volum de trafic mediu zilnic
anual (MZA) mai mare de 3500 vehicule fizice/24 ore sau
mai mare de 4500 vehicule etalon autoturisme/24 ore;

e) drumuri nationale secundare: restul drumurilor natio-
nale, care nu se incadreaza in categoriile prevazute la
lit. a)—d).

Art. 3. — Incadrarea in categorii a drumurilor care alca-
tuiesc in prezent reteaua de drumuri nationale este pre-
zentata in anexa nr. 1, respectiv:

— cap. A — autostrazi;

— cap. B — drumuri nationale europene (E);

— cap. C — drumuri nationale principale;

— cap. D — drumuri nationale secundare.

Reteaua de drumuri de interes national incadrata in
categoriile de mai sus este prezentatd in anexa nr. 2.

Art. 4. — Actualizarea periodica a anexelor nr. 1 si 2
se va face de catre Ministerul Transporturilor la propune-
rea Regiei Autonome ,Administratia Nationala a
Drumurilor din Roménia“.

ANEXA Nr. 1
la norme
DRUMURI DE INTERES NATIONAL
A. Autostrazi
(’:\lr: Autostrada Traseul drumului Li(mkir:]e)le rl_el;Tgir(rll(?na)
A1l Bucuresti—Pitesti 10+600-106+500 96,486
2. A2 Fetesti-Cernavoda 0+000-17+300 17,300
TOTAL: 113.786
B. Drumuri nationale europene (E)
Nr.  Numar . Limitele Lungimea
ct. DN Traseul drumului (km) reala (km)
1. 1 Bucuresti—-Brasov—Sibiu—Sebes—Alba lulia—Cluj-Napoca—Oradea—
Bors—Frontiera cu Ungaria 0+000-642+327 625,415%)
2 1C Cluj-Napoca—Dej 0+000-61+500 61,082
DN19-Halmeu—Frontiera cu Ucraina 200+166—216+630 16,464
1F Cluj-Napoca—Zalau—DN19A 0+000-123+012 123,012
Bucuresti—Urziceni-Buzau—Focsani-Bacau—Roman—Suceava-
Siret—Frontiera Ucraina 0--N00—-482+230 483,200
5. 2A Urziceni—Slobozia—Giurgeni—Harsova—Ovidiu—Constanta L. J00-210+000 210,051
6. Bucuresti—Giurgiu—Frontiera cu Bulgaria uTOUU—-64+884 64,254
7. Craiova—Drobeta-Turnu Severin—Orsova—Caransebes—Lugoj—Timiccai. — Zi0- 10J-.56+250 327,844
8. ©6A DN6-Baraj Portile de Fier | 0+000-0+970 0,970
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Nr.  Numar Traseul drumului Limitele Lung;imea
crt. DN (km) reala (km)
9. 7 Pitesti-Varianta Nord—Ramnicu Valcea—Vestem-Sebes—Deva—-Arad—

Nadlac—Frontiera cu Ungaria 112+600-594+619 413,407
10. 11 Brasov-Téargu Secuiesc—Oituz—Onesti—-Bacau 0+000-179+0,94 178,823
11. 13 Brasov-Sighisoara—Balauseri-Targu Mures 0+000-168+885 168,885
12. 15 Turda—lernut-Targu Mures 0+000-77+910 78,323
13. 17 Dej—Bistrita—Campulung Moldovenesc—Suceava 0+000-253+690 253,729
14. 19 Satu Mare—Livada 131+265-149+978 18,713
15. 19A Supuru de Jos—Satu Mare 0+000-50+832 50,832
16. 22 Tulcea—Babadag—DN2A (Ovidiu) 176+000—-287+400 111,400
17. 24 DN2 (Tisita)-Tecuci—Béarlad-DN24B 0+000-105+0,70 105,071

lasi—Sculeni—Frontiera cu Republica Moldova 192+150-219+850 28,340
18. 24B  Crasna—Husi—Albita—Frontiera cu Republica Moldova 0+000-49+0,72 48,898
19. 28 DN2 (Sabaoani)-Targu Frumos—lasi 0+000-74+800 74,681
20. 39 Constanta—Mangalia—Frontiera cu Bulgaria 0+000-63+000 63,000
21. 56 Craiova—Calafat-Port 0+000-86+363 86,363
22. 59 Timisoara—Deta—Moravita—Frontiera cu Serbia 0+000-63+428 64,344
23. 65 Craiova—Bals—Slatina—Pitesti 0+000-121+893 121,761
24. 65B Autostrada A1—Varianta Pitesti Sud—DN65 0+000-7+500 7,364
25. 66 Filiasi-Targu Jiu—Petrosani-Hateg—Simeria 0+000-210+598 209,131
26. 68A Lugoj—Faget-llia 0+000-78+517 78,468
27. 69 Timisoara—Arad 0+000-52+450 52,387
28. 73 Pitesti-Campulung Muscel-Rasnov-Brasov 0+000-132+800 132,216
29. 76 DN7-Brad-Beius—Oradea 0+000-184+320 183,909
30. 79 Arad—Chisineu-Cris—Salonta—Oradea 0+000-115+923 115,915
31. CPV  Centura Ploiesti Vest 0+000-13+725 13,634
32. 1VS Varianta Sinaia 0+000-3+802 3,802

TOTAL: 4.672,174%)

*) Totalul include si Autostrada A1 (E70).

Numerotarea drumurilor nationale europene (E) de pe teritoriul Romaniei

E60 Frontiera cu Ungaria—Bors—Oradea—Cluj-Napoca— E87 Tulcea—Constanta—Mangalia—Vama Veche—Frontiera
Turda—-Targu Mures—Brasov—-Ploiesti—Bucuresti— cu Bulgaria

Urziceni—Slobozia—Harsova—Constanta

E574 Bacau—Brasov—Pitesti
E70 Frontiera cu Serbia—Moravita—Timisoara—Caransebes— ’ ’

Drobeta-Turnu Severin—Craiova—Pitesti-Bucuresti— E576 Cluj-Napoca—Dej—Bistrita—Suceava
Giurgiu— Frontiera cu Bulgaria .. , R, . .
E581 Marasesti—Tecuci—Béarlad—Crasna—Albita—Frontiera

E85 Frontiera cu Ucraina—Siret-Suceava—Roman—Bacau— cu Republica Moldova

Marasesti—Buzau—Urziceni—Bucuresti-Giurgiu—Fron-

tiera cu Bulgaria E583 Sabaoani-lasi—Scul¢ ii-Fro 1 ra cu Republica
E68 Frontiera cu Ungaria-Nadlac-Arad—Deva—-Sebes— Moldova

Sibiu—Brasov E671 Timisoara—Arad—Oradea
E79 Oradea—Beius—Deva—Petrosani—Targu Jiu—Craiova— E673 Lugoj-liia

Calafat—Frontiera cu Bulgaria
E81 Frontiera cu Ucraina—Halmeu—Satu Mare—Zalau— E771 Drobeta-Turnu Severin—Portile de Fier |-Frontiera
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C. Drumuri nationale principale
Elr; ngplér Traseul drumului Li(mkir;e)le rl_el;rrzgir(rll%
1. 1A Bucuresti—Buftea—Ploiesti-Cheia—Sacele—DN1 0+000-177+609 177,161
2. 1B Ploiesti-Mizil-DN2(Buzau) 0+000-64+453 64,333
3. 1C Dej—Baia Mare-Livada—DN19 61+500—-200+166 138,666
4. 1D Albesti—Ciorani—-Urziceni 0+000-43+0,80 42,220
5. 2B DN2-Spataru—Braila—Galati—Frontiera cu Republica Moldova 0+000-149+966 152,233
6. 2C Costesti-Pogoanele—Slobozia 0+000-81+150 80,728
7. 2F Bacau—-Vaslui 0+000-82+650 82,702
8. 2G Bacdau—Moinesti-Comanesti 0+000-55+400 55,275
9. 2T Varianta Tandarei 0+000-1+0,46 1,046
10. 3 Bucuresti-Lehliu—Calarasi—Ostrov—Basarabi—Constanta 0+000-261+400 260,403
11. 3A Lehliu-Gara—Dragos Voda—Fetesti 0+000-79+000 79,000
12. 3B DN3-Calarasi—Fetesti-DN2A 0+000—97+500 97,500
13. 4 Bucuresti—Budesti—Oltenita-Port 0+000-66+396 65,690
14. 5B Giurgiu—Ghimpati 0+000-39+500 38,856
15. 5C Giurgiu—Zimnicea 0+000-60+426 59,887
16. 6 Bucuresti—Alexandria—Craiova 0+000-227+400 227,573
Timisoara—Cenad—Frontiera cu Ungaria 556+250-639+465 83,327
17. 7 Bucuresti-Titu—Gaesti—Pitesti 0+000-112+600 109,488
18. 7C Bascov—Curtea de Arges 0+000-36+100 36,100
19. 10 Buzau-intorsura Buzaului~-DN11 0+000-144+960 146,297
20. 11A Onesti—Adjud—DN2-Podu Turcului-Béarlad 0+000-94+443 91,341
21. 12 Chichis—Sfantu Gheorghe—Miercurea-Ciuc—Toplita 0+000-166+625 169,585
22. 13A  Baélauseri-Sovata—Odorheiu Secuiesc—Miercurea-Ciuc 0+000-130+550 130,550
23. 14 Sibiu—-Copsa Mica—Medias—Sighisoara 0+000-89+850 89,850
24. 15 Targu Mures—Reghin—Toplita—Borsec—Piatra-Neamt—Bacéau 77+910-373+931 295,648
25. 15A DN16 (Breaza)-Saratel-DN17 0+000—46+597 46,577
26. 15C Piatra-Neamt—Targu-Neamt—Praxia—DN2 0+000-68+827 67,292
27. 19 Oradea—Carei—Satu Mare 0+000-131+265 131,265
Livada—Sighetu Marmatiei 149+978-236+136 81,907
28. 19A Satu Mare—Petea—Frontiera cu Ungaria 50+832—62+229 11,397
29. 21 Braila—Baraganu—Slobozia—Calarasi 0+000-132+205 132,205
30. 21A Baraganu—Tandarei 0+000—23+366 23,366
31. 22 Ramnicu Sarat-Braila—Macin—Isaccea—Tulcea 0+000-174+0,76 174,293
32. 22B DN22 (Ovidiu)-Navodari—-Capu Midia 0+000-13+505 13,505
33. 22C Cernavoda—Medgidia—Basarabi 0+000-43+0,95 43,095
34. 24 Crasna—Vaslui—lasi 105+0,70-192+150 90,158
35. 25 Tecuci-Hanu Conachi—-Sendreni 0+000-68+130 67,919
36. 26 Galati-DN26 (Oancea) 0+000-56+600 56,923
37. 26A Oancea—Pod Oancea—Frontie- . cu Republica Moldova 0+000-0+787 0,787
38. 28 lasi-Gorban—-DN24B (Albita) 74+800-141+410 67,112
39. 28A Targu Frumos—Pascani—Motca—_"'* 0+000-37+661 37,872
40. 28B Targu Frumos—Harlau—Botc ;al i 0+000-76+758 77,540
41. 29 Suceava—Botosani 0+000-44+100 42,679
42. 29B Botosani—Dorohoi 0+000-33+292 32,731
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L\lr; NLBF;:FI’ Traseul drumului Lia;:;e)le r';:?gi?llfna)
44. 38 Agigea—Techirghiol-Topraisar—Negru Voda—-Frontiera cu Bulgaria 0+000-53+700 53,700
45. 52 Alexandria—Turnu Magurele-Port 0+000-51+0,26 51,010
46. 55 Craiova—Bechet-Port 0+000-71+105 71,105
47. 56A Maglavit-Vanju Mare—Simian 0+000-79+147 79,147
48. 56B DN56A—-Hinova—Devesel-Barajul Portile de Fier I 0+000-30+700 30,700
49. 58 Caransebes—Resita 0+000—43+400 43,407
50. 58B Resita—Bocsa—Voiteg 0+000-67+274 65,490
51. 59A Timisoara—Jimbolia—Frontiera cu Serbia 0+000-47+710 47,909
52. 61 Ghimpati—Corbii Mari-Gaesti 0+000-78+529 78,478
53. 64 Caracal-Dragasani—Ramnicu Valcea—Olanesti 0+000—-135+434 135,434
54. 66A Iscroni—Lupeni—Campu lui Neag 0+000-30+604 30,956

55. 67 Drobeta-Turnu Severin—Targu Jiu—Horezu—Varianta Sud
Réamnicu Valcea—DN7 0+000-198+764 197,134
56. 68 Caransebes—Hateg 0+000-70+372 70,619
57. 68B Séantuhalm—-Hunedoara 0+000-13+0,05 13,175
58. 71 DN7-Targoviste—Pucioasa—Sinaia 0+000-109+660 110,122
59. 72 Gaesti—Targoviste—Ploiesti 0+000-79+427 78,483
60. 72A Téargoviste—-Campulung Muscel 0+000-60+840 60,677
61. 79A Chisineu-Cris—Varsand—Frontiera cu Ungaria 101+550-127+631 25,446
62. CPE  Centura Ploiesti Est 0+000—22+500 22,500
63. 2ACV  Centura Constanta 0+000-15+463 15,463
64. 1 Traversarea municipiului Ploiesti 53+636—66+650 14,064
65. Traversarea orasului Sinaia 122+000-125+683 3,729

TOTAL: 5.350,393%)
*) Totalul include si autostrada A2.
D. Drumuri nationale secundare

Nr.  Numar Traseul drumului Limitele Lungimea
crt. DN (km) reala (km)
1. 1F Supuru de Sus (Intersectia cu DN 19A)—Urziceni—Frontiera cu Ungaria 123+0,12-178+0,17 55,005
2. 1G Huedin—Zimbor-Tihau (Intersectia DN 1H) 0+000-55+245 49,978
3. 1H Alesd—Nusfalau—Simleul Silvaniei—Jibou—Rastoci 0+000-128+640 123,462
4. 2D Focsani—Vidra—Tulnici-Targu Secuiesc 0+000-118+873 118,321
5. 7A Brezoi—Voineasa—Obaérsia Lotrului—Petrosani 0+000-107+894 108,109
6. 7C Curtea de Arges—Barajul Vidraru—Bélea Lac—Céartisoara—DN1 36+100-151+955 114,709
7. 11B Targu Secuiesc—Sanzieni—Cosmeni 0+000-39+845 39,845
8. 12A Miercurea-Ciuc—Ghimes—Comanesti—Onesti 0+000-116+600 116,867
9. 12B Targu Ocna-Slanic Moldova 0+000-16+989 16,636
10. 12C Gheorgheni—Lacul Rosu—Bicaz 0+000-56+900 56,747
11. 13B Praid—Gheorgheni 0+000-51+0,45 51,045
12. 14A Medias—Tarnaveni—lernut 0+000—41+200 41,200
13. 14B Teius—Blaj—Copsa Mica 0+000-56+241 55,909
14. 15B Poiana Largului-Targu-Neamt-Timisesti—-DN2 (Cristesti) 0+000-62+0,16 61,538
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2:,; NLIIDTIér Traseul drumului Li(rEir;e)le rlél;rll‘gir(rll%
16. 16 Apahida—Reghin 0+000-90+520 90,488
17. 17A DN17 (Sadova)—Vatra Moldovitei-Sucevita—Radauti—

Dornesti-DN2(Ratos) 0+000-83+315 82,998
18. 17B Vatra Dornei—Brosteni—Poiana Teiului—-DN15 0+000-86+689 86,787
19. 17C Bistrita-Nasaud-Telciu—Moisei 0+000-81+293 81,357
20. 17D Beclean—Salva—Nasaud—Carlibaba 0+000-103+637 97,637
21. 18 Baia Mare—Sighetu Marmatiei-Borsa—Carlibaba—lacobeni 0+000-220+0,88 220,130
22. 19B Sacuieni—Marghita—Nusfalau 0+000-56+000 56,000
23. 22A DN22-Cataloi-Topolog—Harsova 0+000-86+200 86,200
24, 22D Macin—Horia—Ciucurova—Caugagia—DN22 0+000-81+287 78,087
25. 24A Barlad—Murgeni—Falciu—Husi 0+000—99+486 99,468
26. 24C Véanatori-Steféanesti-Manoleasa-Prut—Radauti-Prut 0+000-142+250 142,035
27. 26 DN26A (Oancea)-Ganesti-Murgeni 56+600-94+576 38,012
28. 29 Botosani—Saveni—Manoleasa 44+100-99+850 55,980
29. 29A Suceava-Varfu Campului-Dorohoi—Radauti-Prut 0+000-97+742 98,046
30. 29C DN29B—Bucecea—Varfu Campului-DN2 (Siret) 0+000—45+800 45,787
31. 29D Botosani—Trusesti—Stefanesti 0+000-48+150 47,714
32. 41 Oltenita—Daia 0+000-64+385 64,298
33. 51 Alexandria—Zimnicea-Port 0+000-43+733 42,429
34. 51A Zimnicea—Turnu Magurele 0+000-54+700 54,209
35. 54 Caracal-Corabia—Turnu Magurele-Port 0+000-71+560 71,419
36. 54A Corabia—Bechet 0+000—44+174 44,174
37. 55A Bechet—-Calafat 0+000-93+877 93,877
38. 57 Orsova—Berzeasca—Moldova Veche—Oravita—Moravita 0+000—200+742 201,181
39. 57A Pojejena—Socol 0+000-25+530 25,530
40. 57B Oravita—Bozovici—Lapusnicel-DN6 0+000-97+675 96,879
41. 58 Resita—Anina 43+400-81+169 39,653
42. 58A Lugoj—Farliug—Ezeris—Soceni 0+000—41+382 41,044
43. 59B Carpinis—Deta 0+000-77+800 74,464
44, 59C Jimbolia—Teremia Mare—Sannicolau Mare 0+000-40+500 41,000
45. 65A  Cerbu—Costesti-Rosiori de Vede—Turnu Magurele 0+000-129+350 127,431
46. 65C Craiova—Balcesti-Horezu 0+000-111+400 109,575
47. 67A DN67-Brosteni—Strehaia 0+000-23+533 23,533
48. 67B Scoarta—Targu-Carbunesti—-Hurezani—Dragasani—Pitesti 0+000-190+714 191,076
49. 67C DN67 (Bengesti)-Novaci—-Sugag—Sebes 0+000-148+414 148,243
50. 67D  Térgu Jiu—Baia de Aram&-Baile Herculane—DN6 0+000-108+390 108,390
51. 73A Predeal-Rasnov—-Zarnesti—Sercaia 0+000-69+340 68,275
52. 73B Cristian—Ghimbav 0+000—4+590 4,590
53. 73C DN73 — Curtea de Arges—Blidari-DN7 0+000-68+134 67,113
54. 74 Brad—-Ar:ua Zlatna—Alba lulia 0+000-104+959 104,988
55. 74A A’ ud--Cé&: ~eni 0+000-11+329 11,329
56. 75 L. ca—"a..peni—-Turda 0+000-160+870 160,186
57. 79A Varfurie—uuieni—Ineu—Chisineu-Cris 0+000-101+550 101,784
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MINISTERUL TRANSPORTURILOR

ORDIN
pentru aprobarea Normelor privind protectia mediului ca urmare a impactului
drum-mediu inconjurator

in conformitate cu prevederile art. 37 din Ordonanta Guvernului nr. 43/1997 privind regimul juridic al drumurilor,
in temeiul Hotarérii Guvernului nr. 44/1997 privind organizarea si functionarea Ministerului Transporturilor,

ministrul transporturilor emite urmatorul ordin:

Art. 1. — Se aproba Normele privind protectia mediului
ca urmare a impactului drum—mediu inconjurator, anexa la
prezentul ordin.

Art. 2. — Anexa face parte integranta din prezentul ordin.

Art. 3. — Prezentul ordin se va publica in Monitorul
Oficial al Romaniei, Partea |, si va intra in vigoare la 15

zile de la data publicarii.

Ministrul transporturilor,
Traian Basescu

Bucuresti, 27 ianuarie 1998.
Nr. 44.

ANEXA

NORME
privind protectia mediului ca urmare a impactului drum-mediu inconjurator

CAPITOLUL 1
Generalitati

1.1 Prezentele norme au fost elaborate in conformitate
cu art. 37 din Ordonanta Guvernului nr. 43/1997 privind
regimul juridic al drumurilor.

1.2 Conform Legii protectiei mediului nr. 137/1995, sunt
necesare studii de impact pentru orice lucrare de infra-
structura rutiera, care poate avea un impact asupra mediu-
lui prin natura, dimensiunea sau amplasarea sa. Procedura
de intocmire a studiului de impact si a bilanturilor de
mediu se desfasoara conform Ordinului ministrului apelor,
padurilor si protectiei mediului nr. 125/1996 pentru aproba-
rea Procedurii de reglementare a activitatilor economice si
sociale cu impact asupra mediului Tnconjurator.

1.3 Lucrarile de infrastructura rutiera au impacturi
directe si indirecte, pozitive si negative sau cumulate asu-
pra mediului inconjurator. La elaborarea proiectelor se res-
pecta prevederile Legii nr. 137/1995, al carei obiect 1l
constituie reglementarea protectiei mediului, obiectiv de
interes public major, pe baza principiilor si elementelor stra-
tegice care conduc la dezvoltarea durabila a societatii.

Definitii:

* mediu — ansamblul de conditii si elemente naturale
ale Terrei: aerul, apa, solul si subsolul, toate straturile
atmosferice, toate materiile organice si anorganice, precum
si fiintele vii, sistemele naturale in interactiune, cuprinzand
elementele enumerate anterior, inclusiv valorile materiale si
spirituale;

« factor de impact — componenta a activitatii umane,
care produce efecte asupra mediului inconjurator;

+ impact asupra mediului — afectarea caracteristicilor
fizico-chimice si structurale ale componentelor naturale ale
mediului, reducerea diversitatii si productivitatii biologice a
ecosistemelor naturale si antropizate, afectar~Z cuiniibrului
ecologic si a calitatii vietii, cauzata, in pr' .cifal, 7= polua-
rea apei, atmosferei si solului, supraexplc tarea = urselor,
gospodarirea si valorificarea lor deficitara, "a <i prin ame-
najarea necorespunzatoare a teritoriului.

Factorii de impact pot fi:

« emisii — poluare directa a mediulu' c2 efect a! trafi-
cului;

* rezultati — poluare directa a mediului ca efect al acti-
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1.4 Modalitatile de implementare a principiilor si elemen-
telor strategice pentru protectia mediului sunt:

— armonizarea programelor de dezvoltare a drumurilor
cu politicile de protectie a mediului;

— obligativitatea procedurii de evaluare a impactului
drumului asupra mediului, in faza initiala a proiectelor, pro-
gramelor sau activitatilor.

Evaluarea impactului asupra mediului cuprinde urmatoa-
rele etape:

a) studiul situatiei existente a factorilor de impact, inain-
tea inceperii lucrarilor de constructie a drumurilor, va per-
mite administratorului drumului sa prevada in faza de
proiectare masurile de protectie necesare. Procesul de eva-
luare a impactului trebuie sa se desfasoare concomitent cu
fazele de proiectare. Documentatiile tehnice pe baza carora
se solicita acordul de mediu vor fi avizate de catre admi-
nistratorul drumului, care verificd urmatoarele:

— respectarea prevederilor Ordinului ministrului apelor,
padurilor si protectiei mediului nr. 125/1996;

— efectuarea de analize asupra factorilor de mediu
pentru situatia existenta in teren;

— propunerile si recomandarile privind masurile de
reducere a impactului generat de noua lucrare, precum si
propuneri privind programul de monitorizare pe parcursul
executiei si in exploatare;

b) pe parcursul executiei lucrarilor de drumuri, antrepre-
norul general este raspunzator de respectarea tuturor con-
ditiilor legate de impactul asupra mediului;

c) la terminarea lucrarilor de executie a drumurilor, in
cadrul lucrarilor de receptie se va verifica realizarea lucrari-
lor de protectie a mediului, conform documentatiei de pro-
iectare.

1.5 Cheltuielile aferente masurilor de protectie a mediului,
evaluate de proiectant pe baza studiilor de impact — preli-
minare si finale —, vor fi nominalizate cantitativ si valoric
in studiile de fezabilitate intocmite.

1.6 Concomitent cu elaborarea proiectelor se vor
intocmi studii de impact pentru urmatoarele lucrari:

— de constructie si modernizare a drumurilor;

— de reparatii capitale ale drumurilor;

ies'-RdfCompressor <Forizvatuation Purposes Only
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CAPITOLUL 2

Protectia mediului ca urmare a impactului
drum-mediu inconjurator

Definitie:

* biodiversitate — variabilitatea organismelor vii din eco-
sistemele terestre si acvatice si din cadrul complexurilor
ecologice din care acestea fac parte; diversitatea cuprinde
variabilitatea din cadrul speciilor, intre specii si intre/in
cadrul ecosisteme/lor.

Protejarea unor specii si organisme rare, amenintate cu
disparitia, conservarea biodiversitatii si instituirea de arii
protejate, precum si masurile stabilite de autoritatea de pro-
tectie a mediului sunt prioritare in raport cu alte interese.
Autoritatea centrala de protectie a mediului, cu consultarea
Academiei Roméane si a Comisiei Nationale UNESCO, sta-
bileste criteriile pentru instituirea ariilor protejate si de con-
servare a biodiversitatii.

2.1 Protectia apelor si a ecosistemelor acvatice

2.1.1 La lucrarile de drumuri prevazute la pct. 1.6 se va
asigura protectia apelor de suprafata, subterane si a eco-
sistemelor acvatice, care are ca obiect mentinerea si ame-
liorarea calitatii si productivitatii naturale ale acestora, in
scopul evitarii unor efecte negative asupra mediului, sana-
tatii umane si bunurilor materiale. Controlul respectarii
reglementarilor de protectie a apelor si a ecosistemelor
acvatice este organizat si exercitat de céatre autoritatile din
domeniul mediului, apelor, sanatatii si de alte autoritati,
potrivit competentelor legale.

2.1.2 Conceperea si elaborarea unui traseu de drum se
vor realiza prin alegerea solutiei optime, pentru evitarea
prejudiciilor ireversibile aduse mediului acvatic de orice tip.
Sistemul de scurgere a apelor trebuie sa fie proiectat si
intretinut pentru a proteja drumul si terenurile adiacente, sa
fie compatibil cu mediul inconjurator. In cazul in care dru-
mul strabate zone umede, se vor executa lucrari specifice
pentru eliminarea apelor, pentru a evita fenomenele de bal-
tire. Lucrarile de executie a infrastructurii rutiere vor res-
pecta zonele de protectie sanitara impuse de legislatia in
vigoare.

2.1.3 Pentru protectia faunei acvatice se vor prevedea
in proiectele intocmite ca urmare a studiilor de impact
masuri conform legislatiei in vigoare, astfel incat lucrarile
de drumuri sa nu dauneze faunei acvatice si sa protejeze
speciile rare intalnite.

2.1.4 Executia lucrarilor de infrastructura se va face ast-
fel incat contaminarea potentiala a cursurilor de apa, lacuri-
lor, panzei freatice sa fie evitatd. Amplasarea lucrarilor de
arta — poduri, viaducte, ziduri de sprijin, tunele — se va
face astfel incat sa se evite:

— modificarea dinamicii scurgerii apelor prin reducerea
sectiunilor albiilor;

— fintreruperea scurgerilor apelor subterane.

2.1.5 Apele de pe suprafata drumului se vor colecta in
santurile laterale drumului, prevazute si dimensionate con-
form legislatiei in vigoare. Evacuarea apelor se face con-
form reglementarilor din acordul de mediu.

2.1.6 Deversarea apelor uzate menajere in santurile
laterale drumului este interzisa. Evacuarea apelor uzate
menajere, provenite de la amenajarile colaterale drumului,
neracordate la un sistem de canalizare, se face prin insta-
latii de preepurare sau fose septice vidanjabile, care trebuie
sa fie proiectate si executate conform normativelor in
vigoare si amplasate la cel putin 10 m fata de cea mai
apropiata locuinta. Instalatile se executa si se intretin in
buna stare e fuBctlonare de_catre bepeficiarul acestor
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2.2 Protectia atmosferei

Definitie:

+ protectia atmosferei urmareste prevenirea, limitarea
deteriorarii si ameliorarea calitatii acesteia pentru a evita
manifestarea unor efecte negative asupra mediului, sanatatii
umane si bunurilor materiale.

2.2.1 Prin studiul de impact al situatiei existente se
identifica poluarea in lungul unui drum, pe baza estimarii
datelor de ftrafic (numarul, tipul si viteza autovehiculelor).

Indicatorii calitativi ai emisiilor in atmosfera nu vor
depasi valorile rezultate in urma calculelor privind dispersia
poluantilor in atmosfera, valori prevazute in acordul de
mediu.

2.2.2 Pentru stabilirea masurilor de protectie impotriva
zgomotelor si vibratiilor, prin studiul de impact care se
intocmeste se au in vedere urmatoarele aspecte:

— identificarea zonelor sensibile la zgomot si vibratii,
cauza sensibilitatii;

— identificarea principalelor surse locale de zgomot;

— verificarea existentei unor reglementari locale in ceea
ce priveste nivelul de zgomot si vibratiile, atat in cursul
zilei, cat si in cursul noptii;

— masurarea nivelului de zgomot ambiant existent.

Nivelul de zgomot masurat, exterior asezarilor umane,
va respecta prevederile legislatiei in vigoare. Protectia
poate fi realizata prin montarea de panouri fonoabsorbante,
fmbracaminte antizgomot la trecerea prin apropierea locuin-
telor. Dimensionarea acestora se realizeaza in functie de
conditiile locale si conform standardelor.

2.3. Protectia solului

2.3.1 Antreprenorul este obligat ca, inaintea amplasarii
santierului, sa obtind acordul de mediu. Amplasamentul
organizdrii de santier se face, de preferinta, in zone neim-
padurite, zone care si-au pierdut total sau partial capacita-
tea de productie pentru culturi agricole sau silvice, stabilirea
acestuia facandu-se pe baza de studii ecologice, avizate de
organele de specialitate.

2.3.2 Antreprenorii lucrarilor de drumuri, lucrari ampla-
sate pe terenuri agricole si forestiere, sunt obligati sa ia
masuri de depozitare a stratului de sol fertil decopertat, in
vederea refolosirii acestuia, de prevenire a eroziunii solului
si de stabilizare permanenta a suprafetelor drumurilor in
lucru, in special Tnaintea perioadei de iarna.

2.3.3 Pe parcursul desfasurarii lucrarilor de executie a
drumurilor, antreprenorul va lua masuri pentru asigurarea
stabilitatii solului, coreland lucrarile de constructie cu lucra-
rile de ameliorare a terenurilor afectate. La executia terasa-
mentelor se va evita folosirea materialelor cu risc ecologic
imediat sau in timp.

2.3.4 Beneficiarii lucrarilor de investitii, care detin tere-
nuri pe care nu le mai folosesc, vor proceda la redarea
acestora in conformitate cu legea privind regimul juridic al
drumurilor.

2.3.5 Drumurile, prin lucrarila de exploatare si intretinere,
pot afecta calitatea sol" .ui prin modificarea structurii, dere-
glarea echilibrelor ec sistzam= -, modificarea habitatelor,
divizarea teritoriului, . ‘treiipere4 cailor de deplasare a
faunei, consumul de teren =_..cGi sau cu alta destinatie
productiva. Pe durate 03370 % 7 tretinerii drumurilor se
vor respecta masurile de prorectie a2 mediului in conformi-
tate cu legislatia in vigoare'

— se vor mentine in buna stare de functionare amena-
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— se vor marca zonele sensibile ecologic, cu indicarea
regimului de circulatie si prin informarea publicului asupra
importantei ecologice a obiectivului;

— se vor realiza plantatii rutiere pentru protectia solului.

2.4 Protectia mediului forestier

in cursul executiei lucrarilor de drumuri si pe durata
exploatarii si intretinerii atat antreprenorul general, cat si
administratorul drumului vor lua toate masurile de protectie
a fondului forestier in conformitate cu cerintele legislatiei in
vigoare. Zonele in care s-au depozitat materialele provenite
din excavatii vor fi reamenajate la terminarea lucrarilor,
conform conditiilor impuse prin acordul de mediu.

2.5 Protectia siturilor arheologice si istorice

Prin constructia unui drum se inlesneste accesul la situ-
rile arheologice si istorice existente sau la altele noi, des-
coperite in timpul lucrarilor de constructii. Pe durata
executiei este necesar sa se prevada masuri pentru a se
asigura o protectie adecvata a acestora.

2.6 Protectia zonelor cu valoare peisagistica si a zonelor
naturale protejate

2.6.1 Autorizarea executarii lucrarilor de drumuri in
parcuri nationale, rezervatii naturale, precum si in alte zone
protejate, de interes national, delimitate conform legii, se
face conform aprobarilor legale in vigoare.

2.6.2 Un traseu de drum nou trebuie sa se incadreze
armonios in peisajul inconjurator, sa utilizeze cat mai bine
configuratia terenului si perspectivele avantajoase si sa
devina chiar o atractie turistica propriu-zisa. Structura con-
structiilor poate fi aleasa astfel incat prin selectarea mate-
rialelor de constructie sa se armonizeze cu ansamblul
peisagistic specific zonei.

2.7 Regimul deseurilor

2.7.1 Principalele produse generate de activitatea de con-
structie si intretinere a drumurilor, ce pot fi clasate ca dese-
uri, sunt materialele rezultate din decapari si din demolari.

In activitatea de constructie si intretinere a infrastructuri-
lor rutiere se va tine seama de reglementarile in vigoare in
colectarea, transportul, depozitarea si reciclarea deseurilor.

2.7.2 Obligatiile ce rezulta din prevederile Legii
nr. 137/1995 sunt urmatoarele:

— se vor recicla deseurile refolosibile, prin integrarea
lor, in masura posibilitatilor, in lucrarile de drumuri, in con-
formitate cu incercarile de laborator;

— deseurile ce nu pot fi reciclate prin integrarea in
lucrarile de drumuri se vor colecta, depozita si preda cen-
trelor de colectare sau se vor valorifica direct prin predare
la diversi consumatori;

— se vor depozita deseurile ce nu pot fi reciclate numai
pe suprafete special amenajate in acest scop;

— se vor respecta conditiile de refacere a cadrului natu-
ral in zonele de depozitare, prevazute in acordul si/sau
autorizatia de mediu;

— intretinerea utilajelor si vehiculelor folosite in activita-
tea de constructie si intretinere a drumurilor se efectueaza
doar in locuri special amenai~’s, pentru a evita contamina-
rea mediului.

2.7.3 In cazul accident or in 2 sunt implicate auto-
vehicule, ridicarea caroseriil. curatarza lccului accidentului
de resturi de metal si sticla, decupertarea solului imbibat
cu produse petroliere si e curcicrl: ) :iwuloase, reface-
rea vegetatiei, precum si ~cnarz<s imtiicEmintei rutiere si
lucrarile de consolidare a drumurilor avariate intra in sar-

cina celor vinovati_de producerea incidentului, conform ,nor-
Gmaprewmby%l&um achnae ,esm&d
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contravenientilor la normele privind exploatarea si mentine-
rea in buna stare a drumurilor publice.

2.8 Protectia mediului uman

Legea nr. 137/1995 stipuleaza obligativitatea respectarii
principiilor ecologice in procesul de dezvoltare social-econo-
mica, pentru asigurarea unui mediu de viatd sanatos pentru
populatie. Amplasarea drumurilor, autostrazilor trebuie sa se
faca fara a prejudicia in vreun fel salubritatea, ambientul,
spatile de odihna, tratament si recreere, starea de sana-
tate si de confort a populatiei. In acest scop se au in
vedere urmatoarele:

— realizarea, dezvoltarea si intretinerea spatiilor verzi —
aliniamente de arbori si perdele de protectie, cu rol atat
antipoluant — impotriva noxelor, zgomotului —, céat si
estetic;

— folosirea, in masura posibilitatilor, a unor tipuri de
imbracaminte rutiera absorbanta fonic;

— executia, unde este posibil, de piste pentru biciclisti;

— executia de treceri sigure pentru pietoni;

— executia de amenajari speciale pentru persoanele cu
handicap.

CAPITOLUL 3

Dispozitii finale
Prevederile prezentelor norme nu sunt limitative. Protectia
mediului inconjurator va respecta intreaga legislatie existenta

in domeniu, adaptata la conditile specifice generate de acti-
vitatea de executie si de intretinere a drumurilor.

CAPITOLUL 4
Referinte

+ Legea nr. 18/1991 — funciar,
republicata

+ Legea nr. 98/1992 — Lege pentru ratificarea Conventiei
privind protectia Marii Negre impotriva poluarii, semnata la
Bucuresti la 21 aprilie 1992

* Legea nr. 137/1995 — Legea protectiei mediului

+ Legea nr. 26/1996 — Codul silvic

+ Legea nr. 107/1996 — Legea apelor

+ Ordonanta Guvernului nr. 27/1992 privind unele masuri
pentru protectia patrimoniului cultural national

+ Ordonanta Guvernului nr. 33/1995 privind masurile
pentru colectarea, reciclarea si reintroducerea in circuitul
productiv a deseurilor refolosibile de orice fel

+ Ordonanta Guvernului nr. 43/1997 privind regimul juri-
dic al drumurilor

+ Hotararea Guvernului nr. 36/1996 privind stabilirea si
sanctionarea contraventiilor la normele privind exploatarea
si mentinerea in buna stare a drumurilor publice

« Hotararea Guvernului nr. 525/1996 pentru aprobarea
Regulamentului general de urbanism

« Hotararea Guvernului nr. 101/1997 — pentru aproba-
rea Normelor speciale privind caracterul si marimea zonelor
de protectie sanitara

+ Ordinul ministrului apelor, padurilor si protectiei mediu-
lui nr. 462/1993 pentru aprobarea Conditiilor tehnice privind
protectia atmosferei si a Normelor metodologice privind
determinarea emisiilor de poluanti atmosferici produsi de
surse stationare

+ Ordinul ministrului apelor, padurilor si protectiei mediu-
lui nr. 125/1996 pentru aprobarea Procedurii de reglemen-
tare a activitatilor economice si sociale cu impact asupra
mediului inconjurator

+ Ordinul ministrului sanatatii nr. 536/1997 pentru apro-
barea Normelor de igiena a recomandarilor privin

zf]iuatlon Purposes On
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MINISTERUL TRANSPORTURILOR

ORDIN
pentru aprobarea Normelor tehnice privind proiectarea, construirea si modernizarea drumurilor

in conformitate cu prevederile art. 67 din Ordonanta Guvernului nr. 43/1997 privind regimul juridic al drumurilor,
in temeiul Hotararii Guvernului nr. 44/1997 privind organizarea si functionarea Ministerului Transporturilor,

ministrul transporturilor emite urmatorul ordin:

Art. 1. — Se aproba Normele tehnice privind proiecta-
rea, construirea si modernizarea drumurilor, anexa la pre-
zentul ordin.

Art. 2. — Anexa face parte integranta din prezentul ordin.

Art. 3. — Prezentul ordin se va publica in Monitorul
Oficial al Romaniei, Partea |, si va intra in vigoare la 15

zile de la data publicarii.

Ministrul transporturilor,
Traian Basescu

Bucuresti, 27 ianuarie 1998.
Nr. 45.

ANEXA

NORME TEHNICE
privind proiectarea, construirea si modernizarea drumurilor

CAPITOLUL 1
Generalitati

1.1. Prezentele norme au fost elaborate in conformitate
cu prevederile Ordonantei Guvernului nr. 19/1997 privind
transporturile si ale Ordonantei Guvernului nr. 43/1997 pri-
vind regimul juridic al drumurilor.

1.2. Proiectarea, construirea si modernizarea drumurilor
publice se realizeaza pe baza principiilor generale preva-
zute in prezentele norme tehnice.

La proiectarea, construirea si modernizarea drumurilor
publice se va tine seama de functia pe care o au in
reteaua rutierd, de clasa tehnica, de utilizarea rationala a
terenurilor, conservarea si protejarea mediului inconjurator,
de planurile de urbanism si de amenajare a teritoriului
aprobate potrivit legii, precum si de necesitatea desfasura-
rii circulatiei in conditii de siguranta si confort.

1.3. Prevederile prezentelor norme tehnice nu se aplica:

— strazilor;

— drumurilor inchise circulatiei publice.

CAPITOLUL 2
Proiectarea, construirea si modernizarea drumurilor

2.1. Planificarea, proiectarea, construirea si moderniza-
rea drumurilor publice se fac in functie de categoriile aces-
tora din punct de vedere functional si de clasa tehnica
determinata potrivit normelor tehnice privind stabilirea cla-
sei tehnice a drumurilor publice, aprobate prin ordin al
ministrului transporturilor.

2.2. Din punct de . sucie functional si administrativ, dru-
murile publice s impart in ordinea importantei, astfel:

a) autostrazi - dcur*  pationale de mare capacitate si
viteza, rezervate . vclusiv circulatiei autovehiculelor, care nu
deservesc proprietatic ...crane, prevazute cu doua cai uni-
directionale seraete iiir e ¢ mediana avand cel putin
doua benzi de rircuigrie ne sens si banda de stationare de
urgentd; intersecti denivelate si accese limitate, intrarea si
iesirea autovehiculelor fiind permisa numai prin locuri

b) drumuri expres — drumuri nationale accesibile numai
prin noduri sau intersectii reglementate care pot fi interzise
anumitor categorii de utilizatori si vehicule si pe care opri-
rea si stationarea pe partea carosabila sunt interzise;

c) drumuri nationale europene (E) — drumuri nationale
deschise traficului international, a caror incadrare ca drumuri E
se stabileste conform prevederilor Acordului European pri-
vind marile drumuri de trafic international (AGR).

Ele pot fi si autostrazi sau drumuri expres;

d) drumuri nationale principale — drumuri nationale care
asigura legatura capitalei tarii cu orasele resedinta de
judet, legaturile dintre acestea, precum si cu principalele
puncte de control pentru trecerea frontierei de stat a
Romaniei;

— alte drumuri nationale pe care la ultimul recen-
saméant de circulatie s-a inregistrat un volum de trafic
mediu zilnic anual (MZA) mai mare de 3.500 vehicule
fizice/24 de ore sau mai mare de 4.500 vehicule-etalon
autoturisme/24 de ore;

e) drumuri nationale secundare — restul drumurilor natio-
nale care nu se incadreaza in categoriile prevazute la
lit. a) — d);

f) drumuri judetene — drumuri publice care asigura lega-
turile dintre:

— municipiile resedinta de judet si resedintele de
comune, municipii, orase, obiective de interes turistic, por-
turi, aeroporturi etc.;

— orase si municipii intre ele;

g) drumuri comunale — drumuri publice care asigura
legaturile dintre orase sau resedintele de comuna si satele
care le apartin;

h) drumuri vicinale — drumuri care deservesc mai multe
proprietati, fiind situate la limitele acestora.

2.3. Corelarea categoriilor de drumuri, din punct de
vedere functional si administrativ, cu clasele tehnice stabi-
lite in conformitate cu prevederile normelor tehnice privind
stabilirea clasei tehnice a drumurilor publice se face potrivit
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Tabelul nr. 1

CORELAREA CATEGORIILOR DE DRUMURI,
DIN PUNCT DE VEDERE FUNCTIONAL SI ADMINISTRATIV, CU CLASELE TEHNICE

CATEGORIA FUNCTONALA LECATURIINTRE | CLASA | NUMARDE | LATIMEA | VITEZADEFROIECTARE
CATEGORGLE  |TEBNICA| BENZIDE | BENZIIDE [
FUNCTIONALE 51 CIRCULATIE | CIRCULATIE
CLASELE TEENICE SES | DEAL ] MIUNTE
AUTOSTRAZI
> | minia 252 37 120 100 80
DRUMURI EXPRES
DRUMURI NATIONALY. EUROPENE o 4 3.5 100 80 %0
DRUMURI NATIONALE PRINCIFALE
m 3 3
DRUMURI NATIONALY SECUNDARE, = o * ®
DRUMURI JUDETENE
v 2 350 @ " »
DRUMURI COMUNALE
v 2 18 50 ® 2
DRUMURI VICINALE

2.4. La racordarea drumurilor publice din afara localitatilor cu cele din interiorul localitatilor trebuie aplicat princi-
piul conform caruia drumurile publice din afara localitétilor trebuie sa se continue cu drumuri de acelasi rang sau supe-
rior in traversarea localitatilor. in tabelul nr. 2 sunt redate legaturile recomandabile dintre drumurile din afara localitatilor
cu cele din interiorul localitatilor.

Tabelul nr. 2

CORELAREA LEGATURII:OR RETELEI DE DRUMURI PUBLICE
DIN AFARA LOCALITATILOR CU CELE DIN LOCALITATI

LEGATURILE
DRUMURI IN AFARA LOCALITATILOR RETELEIDE DRUMURI IN LOCALITATI (STRAZI)
DRUMURI IN S1 DIN
AFARA
LOCALITATILOR

!

ST : ﬁzcom 1-MAGISTRALE

IAUTOSTRAZI A

TECHNOLOGIES

)
-
-«
DRUMURI EXPRES &
1 é} STRAZI DE CATEGORIA [ -DE LEGATURA

DRUMURI NATIQONALE EUROPENE STRAZI PRINCIPALE (IN LOCALITAT! URBANE)

LDRUMUM NATIONALE PRINCIPALE

STRAZI DE CATEGORIA IT - COLECTOARE

DRUMURI DE INTERES
NATIONAL

-4
DRUMURI RATIONALE SECUNDARE 8
N g STRAZ! DE CATEGORIA IV - DE FOLOSINTA
DRUMURE L E
DE INTERES
P2 INTERES [DRUMURI JUDET (€ @ LOCALA
— D
D w
s RUMURI COMUNALE g
DE INTERES
LOCAL STRAZI SECUNDARE (1N Loc. wALE
DRUMURI VICINALE (ripcumanrmas
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2.5. Elementele geometrice ale traseului drumurilor publice se stabilesc in functie de clasa
tehnica a acestora si de viteza de proiectare determinatd in conformitate cu prevederile normelor
tehnice privind stabilirea clasei tehnice a drumurilor publice.

Elementele geometrice adoptate trebuie sa asigure desfasurarea circulatiei in conditii de
deplind siguranta si confort si sunt prezentate in tabelul nr. 3.

Tabelul nr. 3

ELEMENTE GEOMETRICE

A. Clasa tehnica | — Autostrazi

Viteze de proiectare

Elemente geometrice UM (km/h)

120 100 80
Razele minime ale curbelor in plan m 650 450 240
Declivitéti longitudinale maxime % 5 6 6
Razele de racordare minime m 18.000 9.000 4.500
convexa a declivitatilor exceptionale m 12.000 6.000 3.000
Razele de racordare minime m 6.500 4.500 3.000
concava a declivitatilor exceptionale m 4.200 3.000 2.200
Distanta de vizibilitate m 230 160 110

B. Clasa tehnicall-V

Viteze de proiectare

Elemente geometrice UM (km/h)
100 80 60 50 40 30 25
Razele minime ale curbelor in plan m 450 240 125 95 60 35 25
Razele minime in serpentine m - - 30 25 20 20 20
o maxime Y% 5 6 6,5 7 7 75 8
Declivitati
longitudinale exceptionale Y% — — — — 8 85 9

Razele minime fara benzi separate m 10.000 4.500 1.600 1.300 1.000 800 500
ale racordarilor
verticale convexe  cu benzi separate m 6.000 3.000 1.500 1.000 800 500 300

Razele minime ale racordarilor concave m 3.000 2.200 1.500 1.000 1.000 500 300

Distanta fara benzi separate m 280 230 140 110 70 60 50

de

vizibilitate cu benzi separate m 140 100 70 55 35 .0 22
NOTA:

in conditii grele de desfasurare a traseului si/sau acolo unde conditile de meait adia-
cente drumului o impun, in vederea neafectarii resurselor istorice si estetice si pentru evitarea

upor lycrari_de volume mari si co t|S|tqare razele_minime ale curbelor in_plan pot fi reduse cu
CompressionbyOMISION: ciamﬁogmsm dfc fCompressor. For Evaluation Purposes Only
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2.6. Determinarea elementelor profilului transversal, mai
ales latimea benzilor si numarul acestora, trebuie sa fie
stabilita in functie de nivelul de serviciu ce se doreste a fi
oferit utilizatorilor in conformitate cu prevederile reglemen-
tarilor in vigoare.

Pentru constructiile noi debitul de serviciu, care serveste
la dimensionarea drumurilor din punct de vedere al capaci-
tatii de circulatie, este debitul admisibil corespunzator nive-
lului de serviciu ,C".

Pentru drumurile existente aflate in exploatare, pentru
asigurarea unor conditi bune de desfasurare a circulatiei,
este necesar ca traficul s& nu depaseasca debitul reco-
mandabil corespunzator nivelului de serviciu ,B“. in situatia
in care acesta este depasit, este indicat sa se adopte
masuri locale de sporire a capacitatii de circulatie prin
amenajarea intersectiilor, construirea de benzi suplimentare
pentru vehicule lente, corectarea curbelor, imbunatatirea
vizibilitatii etc., prin corectarea elementelor care conduc la
reducerea capacitatii si fluentei circulatiei.

2.7. Latimea platformei si a partii carosabile se stabileste
in functie de clasa tehnica, de categoria functionala si de
elementele prevazute in anexa nr. 1, astfel:

A) Latimea platformei:

a) intre 23,5 m si 26 m, la autostrazi;

b) intre 17 m si 19 m, la drumurile cu patru benzi de
circulatie;

c) intre 7 m si 12 m, la drumurile cu doua benzi de cir-
culatie;

d) de 5 m, la drumurile cu o banda de circulatie.

B) Latimea partii carosabile:

a) intre 14 m si 15 m, la autostrazi;

b) de 14 m la drumurile cu patru benzi de circulatie;

c) intre 5,5 si 7 m, la drumuri cu doua benzi de circulatie;

d) de 4 m, la drumuri cu o banda de circulatie.

2.8. Zonele mediane la autostrazi se prevad a fi echi-
pate cu dispozitive de retinere (glisiere sau parapete de
securitate), plantatii sau dispozitive speciale antiorbire.

2.9. In vederea asigurdrii fluentei circulatiei pe sectoa-
rele cu declivitati peste 4%, avand circulatie preponderenta
de vehicule grele (peste 20% din trafic), se vor realiza
benzi suplimentare pentru circulatia acestora.

2.10. Dimensionarea structurii rutiere se face in functie
de intensitatea si de compozitia traficului de perspectiva, de
caracteristicile fizico-mecanice si de deformabilitate ale
materialelor, conform reglementarilor in vigoare.

Alegerea tipului de structura rutiera se va face pe baza
unor calcule tehnico-economice si de rentabilitate, tinandu-se
seama si de lucrdrile de intretinere necesare fiecarui tip de
imbracaminte rutiera in exploatare.

Pe sectoarele de drum unde sunt semnalate degradari
datorate fenomenului de inghet—dezghet, se vor lua masuri
pentru sporirea rezistentei structurii rutiere la acest
fenomen.

2.11. Pentru asigurarea confortului si sigurantei circulatiei
in exploatare, la realizarea imbracamintei rutiere se vor uti-
liza materiale, echipamente si tehnologii care sa asigure
realizarea conditiilor privind planeitatea, uniformitatea si
rugozitatea suprafetei de rulare, corelate cu vitezele practi-

ioniby CVISIDNTechnelogies’ Pdfempressor: Fonkvaluati

CAPITOLUL 3

Proiectarea si construirea podurilor, pasajelor si a
viaductelor

3.1. Proiectarea podurilor, pasajelor, viaductelor si a
podetelor se face in functie de clasa tehnica a drumului,
tinandu-se seama de elementele din tabelul nr. 4.

Tabelul nr. 4

Convoiul de calcul

Clasa  Clasa de
tehnica  incarcare Autocamioane  Vehicule speciale pe roti sau senile
I
Il
I E A Vg
v
v I A 13 S 60

3.2. Clasele de incarcare si convoaiele de calcul pentru
dimensionarea podurilor, podetelor, pasajelor si a viaducte-
lor se aplica atat constructiilor noi, cat si la modernizarea,
consolidarea sau reabilitarea celor existente.

3.3. Pentru podurile, podetele si viaductele amplasate pe
drumuri publice cu trafic de vehicule speciale pentru piese
grele, la propunerea unitatilor care au in administrare dru-
mul respectiv, la solicitarea beneficiarului transportului si cu
aprobarea Ministerului Transporturilor se pot lua in conside-
rare, la dimensionare, tipuri de convoaie exceptionale, core-
late cu dimensiunile si greutdtile pieselor, in conformitate
cu prescriptiile in vigoare.

3.4. La podurile si podetele amplasate pe drumurile de
clasa tehnica V cu trafic usor, fara perspectiva sporirii ulte-
rioare a greutatii vehiculelor, dimensionarea se poate face
si la clasa Il de incarcare pentru convoaie A,, Si S,,, pe
baza aprobarii administratorului drumului.

3.5. La dimensionarea hidraulica a podurilor si podetelor
se va asigura scurgerea apelor potrivit debitelor de calcul
si de verificare, tindndu-se seama de prevederile studiilor si
lucrarilor pentru regularizarea, indiguirea si amenajarea
cursurilor de apa, in contextul legislatiei in vigoare.

In cazul raurilor si al canalelor navigabile, se vor preve-
dea solutii care sa asigure gabaritele de navigatie.

3.6. La realizarea pasajelor denivelate se va tine seama
de traficul actual si de evolutia acestuia in perspectiva, de
necesitatea asigurarii fluentei si sigurantei circulatiei si de
eficienta tehnico-economica.

3.7. Pe drumurile nationale europene se vor prevedea
pasaje denivelate la toate intersectiile cu linii de cale ferata
principale.

3.8. Latimea podurilor, pasajelor si a viaductelor se
coreleaza cu latimea platformei si a partii carosabile a dru-
mului si este prevazuta in anexa nr. 2.

3.9. Inaltimea gabaritului _¢ libera trecere peste drumuri,
indiferent de categorie ¢ u clas. *ebnica, este de 5,0 m.

CA, 'TGI UL 4
Intersectii de drumuri

4.1. Intersectiile dinie orununiie oubuce se realizeaza
denivelat sau la acelasi nivel, in functie de clasele tehnice
si de categoriile functionale ale drumurilor care se intersec-

jon.Rurpeses Only
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4.2. Intersectiile autostrazilor si drumurilor expres cu alte
drumuri se fac denivelat.

La drumurile expres se pot admite accese la nivel, la
care intrarea si iesirea din drumul expres se fac prin viragj
la dreapta, dar nu se admit incrucisari sau accese prin
viraj la stanga la acelasi nivel.

in anumite conditii, in cazul unui schimb important de
trafic si unde gradul de ocupare a terenului permite, se
poate lua in considerare amenajarea unor intersectii giratorii.

4.3. Amenajarea intersectiilor la acelasi nivel intre doua
drumuri se va face numai pe baza unui calcul de capaci-
tate a intersectiei, ludndu-se in considerare traficul orar de
perspectiva, corespunzator celei de-a 30-a ore, in confor-
mitate cu reglementarile in vigoare.

in cazul depasirii capacitatii pentru o intersectie la nivel
cu circulatia reglementata prin indicatoare rutiere, se poate
avea in vedere solutia semaforizarii intersectiilor situate in
localitati. In afara localitatilor, in asemenea situatii, se va
prevedea sens giratoriu sau intersectie denivelata.

4.4. Proiectarea amenajarilor intersectiilor de nivel se
face asigurandu-se circulatia cu prioritate pe traseul de
drum cu clasa tehnica superioara, considerat drum princi-
pal.

Drumurile nationale europene, care nu sunt autostrazi
sau drumuri expres, au prioritate fatd de celelalte drumuri.

Amenajarea la acelasi nivel a intersectiilor drumurilor
publice din afara localitatilor se va face cu respectarea
reglementarilor in vigoare, prevazandu-se pentru asigurarea
fluentei si sigurantei circulatiei benzi de virare, racordari de
colt, benzi de stocaj si benzi de accelerare sau decelerare.

4.5. Largirile, benzile de accelerare si decelerare, de
viraj si de stocare, precum si penele de racordare aferente
amenajarii intersectiilor se realizeaza cu aceeasi imbraca-
minte si cu o structurad rutiera identica cu cea existenta pe
drum.

4.6. La proiectarea intersectiilor dintre drumuri se vor
evita pe cat posibil sectoarele cu declivitati mai mari de
4% si racordarile in interiorul curbelor drumului principal.

4.7. Intersectiile autostrazilor si drumurilor expres cu
calea ferata se fac denivelat.

Pentru drumurile nationale europene intersectiile vor fi
denivelate in cazul liniilor de cale ferata principale.

Pentru celelalte categorii de drumuri necesitatea realiza-
rii intersectiei denivelate se stabileste pe baza eficientei
economice si a indicelui general de prioritate, determinate
in conformitate cu metodologia in vigoare.

4.8. In cazul intersectiilor la nivel dintre drumuri ¢ cai
ferate sau linii de tramvai, se va urmari ca acestea sc se
faca, de reguld, respectandu-se urmatoarele conditii:

— intersectia sa se faca sub un unghi cat mai af 'na,v.
de 90° dar nu mai mic de 45°;

— ambele cai de comunicatie sa fie pe cat posibil in

— 1in cazuri exceptionale, se poate admite amplasarea
intersectiei intr-o zonad in care una dintre cele doua cai de
comunicatie este in curba, numai daca declivitatea uneia si
inclinarea in profil transversal a celeilalte sunt in acelasi
sens, iar diferenta dintre ele nu depaseste 5%;

— declivitatea liniei in zona intersectiei nu trebuie sa
depaseasca cu mai mult de 5%. inclinarea profilului trans-
versal al drumului.

4.9. Tipul de echipare a intersectiei dintre drumurile
publice si calea feratd, precum si semnalizarea se stabilesc
in conformitate cu prevederile reglementarilor in vigoare.

CAPITOLUL 5
Dispozitii finale

5.1. Prezentele norme tehnice se completeaza cu pre-
vederile din reglementarile in vigoare, aferente fiecarei cate-
gorii de lucrari care intra in componenta drumului public.

5.2. In cazul modernizarii, consolidarii sau reabilitarii
unor sectoare de drumuri existente, care au un sistem rutier
definitiv fara defecte majore structurale: sunt in ramblee
inalte sau deblee adéanci, au lucrari grele de sprijinire si
consolidare, sunt in traversarea localitatilor cu numeroase
accese si prezintd elemente geometrice care nu se inca-
dreaza in cele prevazute de norme, iar amenajarea in con-
ditile normelor ar necesita lucrari de volume mari si
costisitoare, exproprieri si/sau demolari sau ar elimina posi-
bilitatile de acces la riverani, cu acordul administratorului
drumului, acestea se pot corela cu viteza de proiectare in
cadrul unui proces de proiectare exceptionald, prin adopta-
rea unor elemente la limita celor rezultate din calcule, fara
insa a afecta siguranta circulatiei, prevazandu-se masuri
corespunzatoare.

5.3. Pe drumurile publice pe care se desfasoara frec-
vent circulatia autobuzelor pe linii regulate de transport in
comun se vor prevedea statii de transport in comun.

Amplasarea lor se va face la propunerea administratiei
publice locale, cu avizul administratorului drumului si al poli-
tiei rutiere.

Amplasarea statiilor de transport in comun in acelasi
profil transversal al drumului este interzisa.

Statiile de transport in comun nu pot fi folosite ca locuri
de stationare sau parcare.

5.4. Proiectarea si construirea drumurilor de utilitate
privatd se vor face pe baza caracteristicilor impuse de tipu-

d2 vehicule ce vor circula pe aceste drumuri.

~ E. Drumurile de utilitate privata deschise circulatiei
scr trebui sa aiba elemente similare cel putin cu
Qrurncsils publice de clasa tehnica V osi sa fie semnalizate
corespunzator reglementarilor in vigoare pentru circulatia

;"*[ ok
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ANEXA Nr. 1
la normele tehnice
LI\TIMILE PLATFORMELOR SI PARTILOR CAROSABILE ALE DRUMURILOR iN ALINIAMENTE

1. CLASA TEHNICA |
AUTOSTRAZI
1.1. AUTOSTRAZI iIN REGIUNI DE SES SI DEAL

26.00 .
p -1
0.50 2.50 O 50 7.50 0.50 3.00 0.50 7.50 0.502.50 0.50
~ | f— - I} |
bs bi c bi m bi c bi bs «a
"C % U F s O
] ( L I T
/ |
1.2. AUTOSTRAZI IN REGIUNI DE MUNTE
" 23'.)50 %
0.502.500.25 7.00 0.252.500.25 7.00 0.25 2.50 0.50
L+ = I} { -
a bs bi c bi m  bi c b bs a
® O o | O O
e m— T [ — T
e |
p = platforma
¢ = cai de circulatie unidirectionale
bi = benzi de incadrare (ghidare) din acelasi
sistem rutier ca al caii de circulatie
bs= benzi de stationare
a = acostament
m = zona mediana

2. CLASA TEHNICA I
2.1. DRUMURI EXPRES SI DRUMURI NATIONALE EUROPENE (E) CU PATRU BENZI DE CIRCULATIE

| 19.00 |
0.75 14?.00 0.75
i pe il
ﬂ'i gt 9! o o
/__J ! L

2.2. DRUMURI NATIONALE EUROPENE SI DRUMURI NATIONALE PRINCIPALE CU PATRU BENZI DE CIRCULATIE

17.00 .

" p
.75 14.00 0.7¢
[F*‘-fb?% < 4 y
L 2% O i
/AJ I '-—H HRalL Osies
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3. CLASA TEHNICA 1lI

DRUMURI EXPRES, DRUMURI NATIONALE EUROPENE, DRUMURI NATIONALE PRINCIPALE, DRUMURI
NATIONALE SECUNDARE, DRUMURI JUDETENE CU DOUA BENZI DE CIRCULATIE

17

3.1. DRUMURI EXPRES SI DRUMURI NATIONALE EUROPENE (E)

1 12.00 ,
F p |
bt pc bi
[F o | )
Py I I : | I [
yd |

3.2. DRUMURI NATIONALE EUROPENE, DRUMURI NATIONALE PRINCIPALE, DRUMURI NATIONALE
SECUNDARE, DRUMURI JUDETENE CU DOUA BENZI DE CIRCULATIE

| 9.00 t

I p 1

5 7.00 5
?—b|~$ pc ._(?_‘r—bi—|
I A .
P an— . : | B
~— |
NOTA:

Pentru drumurile nationale europene latimea minima a platformei trebuie sa fie de mini-

mum 10 m, iar benzile de incadrare sa aiba cel putin 0,75 m latime. De asemenea, vor fi
prevazute platforme de stationare, din loc in loc.

4. CLASA TEHNICA IV SI V

4.1. DRUMURI NATIONALE SECUNDARE, DRUMURI JUDETENE, DRUMURI COMUNALE CU DOUA BENZI
DE CIRCULATIE

1 8.00 o)
© 025 P q:325 o
~i} 600 kigd

b

i v

Y as—

! S —
/ |

NOTA:

La drumurile judetene si comunale se admite ca parapetele sa fie amr!~cate ' ™ eodnel
latimii acostamentelor.
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4.2 DRUMURI COMUNALE, DRUMURI VICINALE CU DOUA BENZI DE CIRCULATIE

L 7.00 o
~ o =
}_0.75; 5.50 4@.7@

p = platforma drumului
pc = parte carosabila

NOTA:
Se admite ca parapetele, rigolele sau santurile
sa fie amplasate si in cadrul latimii acostamentelor.

4.3. DRUMURI COMUNALE, DRUMURI VICINALE, CU O SINGURA BANDA DE CIRCULATIE

5.00
- . -
f]) 59 4.00 _9_5,9
=T pc T )
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ANEXA Nr. 2
la normele tehnice

LATIMEA PODURILOR, PASAJELOR SI A VIADUCTELOR
PE DRUMURI CLASA TEHNICA |
AUTOSTRAZI

12,00 12,00

Pentru autostrazi in regiuni de munte, latimea va fi de 11 m

PE DRUMURI CLASA TEHNICA I
T 14,80 T

e A

PE DRUMURI CLASA TEHNICA Ill SI IV

T 7,80 T

e i

PE DRUMURI CLASA TEHNICA V, CU DOUA BENZI DE CIRCULATIE

7,00 T
|

I —

PE DRIMIIRI CLASA TEHNICA V, CU O SINGURA BANDA DE CIRCULATIE

5,00
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ORDIN
pentru aprobarea Normelor tehnice privind stabilirea clasei tehnice a drumurilor publice

in conformitate cu prevederile art. 67 din Ordonanta Guvernului nr. 43/1997 privind regimul juridic al drumurilor,
in temeiul Hotararii Guvernului nr. 44/1997 privind organizarea si functionarea Ministerului Transporturilor,

ministrul transporturilor emite urmatorul ordin:

Art. 1. — Se aproba Normele tehnice privind stabilirea
clasei tehnice a drumurilor publice, anexa la prezentul ordin.
Art. 2. — Anexa face parte integranta din prezentul ordin.

Art. 3. — Prezentul ordin se va publica in Monitorul
Oficial al Roméaniei, Partea |, si va intra in vigoare la
15 zile de la data publicarii.

Ministrul transporturilor,
Traian Basescu

Bucuresti, 27 ianuarie 1998.
Nr. 46.

ANEXA

NORME TEHNICE
privind stabilirea clasei tehnice a drumurilor publice

CAPITOLUL 1
Generalitati

1.1. Prezentele norme au fost elaborate in conformitate
cu principiile generale enuntate in Ordonanta Guvernului
nr. 19/1997 privind transporturile si in temeiul art. 67 din
Ordonanta Guvernului nr. 43/1997 privind regimul juridic al
drumurilor.

1.2. Normele stabilesc criteriile de clasificare tehnica a
drumurilor, in functie de ftraficul actual si de perspectiva.

Clasele tehnice servesc pentru clasificarea retelei de
drumuri publice actuale in vederea planificarii si proiectarii
lucrarilor de modernizare si Tmbunatatire a conditiilor de
circulatie, precum si pentru lucrarile de constructii noi.

1.3. Prevederile prezentelor norme tehnice nu se aplica:

— strazilor;

— drumurilor inchise circulatiei publice.

1.4. Clasificarea tehnica se face independent de inca-
drarea in categoriile functionale si administrative.

CAPITOLUL 2
Clasificarea tehnica a drumurilor

2.1. Clasificarea tehnica dupa intensitatea traficului se
face in V clase, conform prescriptiilor din tabelul nr. 1.

Clasificarea tehnica a retelei actuale se face pe baza
intensitatii traficului rezultat din datele ultimului recensamant
de circulatie.

Pentru planificarea si proiectarea lucrarilor de moderni-
zare, imbunatatire a conditiilor de circulatie, precum si pen-
tru constructiile noi de drumuri, clasificarea tehnica se face
dupa intensitatea traficului de perspectiva. Perioada de per-
spectiva recomandata este de 15 ani.

2.2. Traficul de perspectiva pentru clasificarea tehnica a
drumului public se estimeaza pe baza datelor de trafic obti-
nute din recensamintele efectuate pe acel drum, comple-
tate, dupa caz, cu anchete tip origine-destinatie, la care se
aplica coeficientii de evolutie a traficului in perspectiva, sta-
biliti pe baza datelor specifice de dezvoltare socio-econo-
micd a tarii si/sau a zonei traversate de drum.

Tabelul nr. 1

Caracteristicile traficului

Intensitatea medie

Intensitatea orara

teﬁrll?csg a Denumirea zilnica anuala de calcul Tipul
d lui intensitatii drumului
Luurgll:cu' traficului Exprimata in numar de vehicule recomandat
Etalon Efective Etalon Efective
(Autoturisme) (Fizice) (Autoturisme) (Fizice)
0 1 2 3 4 5 6
I Foarte intens > 21.000 > 16.000 > 3.000 > 2.200 Autostrazi
Il Intens 11.001-21.000 8.001-16.0 ) .401-3.000 1.000-2.200 Drumuri cu patru
benzi de circulatie
i Mediu 4.501-11.000 3.501-8.0nN 550-1.400 400-1.000 Drumuri cu doua
benzi de circulatie
v Redus 1.000—-4.500 750-3.500 100-550 75-400
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Observatii:

— Intensitatea orara de calcul este traficul orar care, in
cursul unui an, este depasit timp de 50 de ore.

— Limitele din tabel pentru vehiculele efective sunt sta-
bilite in ipoteza unui trafic de perspectiva, avand autoca-
mioane pana la 30%.

— Clasa tehnica este data de intensitatea traficului in
coloanele 2-5. In cazul in care rezultd clase tehnice dife-
rite, incadrarea drumului se face pe baza unei analize
aprofundate, tindndu-se seama de intensitatea orara de calcul
in vehicule-etalon, in functie de toate elementele care
determina capacitatea de circulatie a drumurilor (coloana 4).

— La fincadrarea drumurilor in clasele | si Il se vor
avea in vedere, in afara aspectelor strict tehnice, si aspec-
tele privind protectia mediului, conservarea patrimoniului,
politica de dezvoltare generala a teritoriului, eliminarea dis-
functionalitatilor existente pentru realizarea unei interconec-
tari si interoperabilitati cu retelele magistrale europene.

— Pentru drumurile care se incadreaza in clasa tehnica V,
avand in vedere si categoria lor functionala in cadrul rete-
lei de drumuri, se poate prevedea o singura banda de cir-
culatie, cu conditia asigurarii unor platforme de incrucisare
la o distantd care sa asigure vizibilitatea la intalnirea cu
vehiculele din sens opus, dar nu mai mare de 250-300 m.

2.3. Vehiculul-etalon de calcul al intensitatii traficului
rutier este autoturismul.

Echivalarea numarului de vehicule fizice in vehicule-eta-
lon (autoturism) se face prin multiplicarea numarului vehi-
culelor fizice de diferite categorii, recenzate cu coeficienti
de echivalare, in conformitate cu reglementarile in vigoare.

2.4. Vitezele de proiectare pentru diferitele clase tehnice
ale drumurilor publice vor fi cele prevazute in tabelul nr. 2.

Tabelul nr. 2

Clasa Vitezele de proiectare, in km/h, in regiune de
tehnica
a drumului ses deal munte

I 120 100 80

I 100 80 60

Il 80 50 40

v 60 40 30

\Y 50 40 25

Compression by CVISION Technologies’ Pdf&ompressor.

Observatii:

— In conditii grele de desfisurare a traseului si/sau
acolo unde conditile de mediu adiacente drumului o impun,
in vederea neafectarii resurselor istorice si estetice si pen-
tru evitarea unor lucrari costisitoare, pe baza unui calcul
tehnico-economic, vitezele de proiectare prevazute in tabe-
lul nr. 2 se pot reduce dupa cum urmeaza:

— la clasa tehnica I: la 100 km/h, in regiune de ses, si
la 80 km/h, in regiune de deal;

— la clasele tehnice II-IV: pana la viteza clasei tehnice
imediat inferioare;

— la clasa tehnica V: la 40 km/h, in regiune de ses, si
la 25 km/h, in regiune de deal.

2.5. Vitezele de proiectare se aplica atat constructiilor
noi, cat si la modernizarea, consolidarea sau reabilitarea
drumurilor.

CAPITOLUL 3
Dispozitii finale

3.1. Incadrarea drumurilor in clase tehnice se face pen-
tru drumurile existente de catre unitatile care le adminis-
treaza, iar pentru drumurile noi, de catre unitatile care le
vor administra dupa darea lor in exploatare.

incadrarea drumurilor in clase tehnice va fi revizuitd
periodic, cu ocazia prelucrarii datelor rezultate in urma
recensamintelor circulatiei, avandu-se in vedere si realiza-
rile obtinute pe baza planificarilor anterioare, precum si
evolutia importantei si a functiei drumurilor in ansamblul
retelei si in strategia de dezvoltare a acesteia.

3.2. Incadrarea drumului in clase tehnice se va face pe
sectoare cat mai lungi, cu caracteristici uniforme.

Sectorul de incadrare nu trebuie sa fie mai scurt decét
distanta dintre doua localitati urbane sau dintre doua inter-
sectii cu drumuri de aceeasi clasa sau de clasa tehnica
superioarad si trebuie sa aiba minimum 20 km lungime.

Intensitatea traficului ce serveste la incadrare este cea
care caracterizeaza cel putin 60% din lungimea sectorului
de incadrare.

3.3. Intrarile in orase, precum si alte Lectoare scurte cu
trafic intens sau foarte intens se inc: 'reara © clasa teh-
nica a drumului a carui continuitate o asi, "= ~zestza.

La aceste sectoare se va tine seune 1 v :cu: Jtcile
traficului de perspectiva, introducandu-se nuniaru uc Lenzi

tare

or

e circulatie suplim sare,

vaiuation Purposes Only
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MINISTERUL TRANSPORTURILOR
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ORDIN
pentru aprobarea Normelor tehnice privind amplasarea lucrarilor edilitare, a stalpilor pentru
instalatii si a pomilor in localitatile urbane si rurale

in conformitate cu prevederile art. 67 din Ordonanta Guvernului nr. 43/1997 privind regimul juridic al drumurilor,
in temeiul Hotararii Guvernului nr. 44/1997 privind organizarea si functionarea Ministerului Transporturilor,

ministrul transporturilor emite urmatorul ordin:

Art. 1. — Se aproba Normele tehnice privind amplasa-
rea lucrarilor edilitare, a stélpilor pentru instalatii si a pomi-
lor in localitatile urbane si rurale, anexa la prezentul ordin.

Art. 2. — Anexa face parte integranta din prezentul ordin.

Art. 3. — Prezentul ordin se va publica in Monitorul

Oficial al Roméaniei, Partea |, si va intra in vigoare la

15 zile de la data publicarii.

Ministrul transporturilor,
Traian Basescu

Bucuresti, 27 ianuarie 1998.

Nr. 47.

ANEXA

NORME TEHNICE
privind amplasarea lucrarilor edilitare, a stalpilor pentru instalatii si a pomilor in localitatile urbane si rurale

CAPITOLUL 1
Generalitati

1.1. Prezentele norme tehnice au fost elaborate in con-
formitate cu Ordonanta Guvernului nr. 43/1997 privind regi-
mul juridic al drumurilor. in prezentele norme prin drumuri
se intelege drumurile publice, precum si drumurile de utili-
tate privatd deschise circulatiei publice, mentionate la art. 3
din Ordonanta Guvernului nr. 43/1997. Regimul juridic al
drumurilor reglementeaza in mod unitar administrarea dru-
murilor publice si private.

1.2. Conform art. 26 din Ordonanta Guvernului
nr. 43/1997, documentatiile privind proiectarea constructiei
si modernizarea drumurilor se intocmesc cu respectarea
planurilor de amenajare a teritoriului Si de urbanism si cu
avizele prevazute in normele metodologice.

1.3. Realizarea in zona drumului public a oricarei con-
structii sau instalatii, in orice scop, se face cu respectarea
legislatiei in vigoare privind amplasarea si autorizarea exe-
cutarii constructiilor si numai cu acordul prealabil al admi-
nistratorului drumului.

1.4. Acceptul administratorului drumului comporta doua
faze:

— acordul prealabil,
tare;

— autorizatia de amplasare si acces la drum, care se
obtine fnainte de executie.

1.5. Aceste documente se emit pentru o anumita functie
a obiectivului. Schimbarea functiei sau destinatiei implica
obtinerea acceptului administratiei drumului pentru noua
situatie.

care se obtine la faza de proiec-

CAPITOLUL 2
Obiectul si domeniu’ .e aplicare

2.1. Prezentele norme tehnice se el le. conditiile de
amplasare a lucrarilor tehnico-eu. *arc. a stélpilor pentru
instalatii si a pomilor in zona drumuriiui, weiel cum au fost
definite la pct. 1.1 din cap. 1.

Pentru obiectivele existente, conditine tennice din pre-
zentele norme tehnice trebuie respectate cu ocazia efectu-
arii lucrarilor de reparatii, reabilitdri sau modernizari ale

2.2. Lucrarile care fac obiectul prezentelor norme teh-
nice sunt:

— lucrari tehnico-edilitare — retele de distributie sau
colectare pentru apa, energie electrica, telefonie, gaze, ter-
moficare si canalizare pluviala;

— amplasarea stalpilor pentru instalatii — iluminat
public, semnalizari luminoase rutiere, cabluri de energie
electrica sau telecomunicatii;

— amplasarea pomilor.

CAPITOLUL 3

Conditii de amplasare a lucrarilor edilitare subterane in
zona strazilor din localitatile urbane si rurale

3.1. Retelele si instalatiile tehnico-edilitare situate in
ampriza drumurilor sunt:

— instalatiile necesare functionarii drumului: canalizarea
pluviald si drenajele, iluminatul public, semnalizarile lumi-
noase rutiere, reteaua de stropit spatii verzi, reteaua ener-
getica pentru transportul in comun, stalpii pentru
telecomunicatii;

— instalatiile edilitare necesare ansamblurilor de con-
structii de locuinte si dotari social-culturale, posturi de
transformare, camine si aerisiri, hidranti, guri de scurgere.

3.2. Amplasarea in localitati a retelei edilitare subterane
trebuie coordonata cu celelalte lucrari subterane si de
suprafata, existente sau de perspectiva.

3.8. Lucrarile edilitare subterane se amplaseaza, de
reguld, in afara partii carosabile a drumului sau in galerii
vizitabile. Amplasarea, constructia, repararea si intretinerea
acestor lucrari se fac cu aprobarea administratorului dru-
mului si cu respectarea legislatiei in vigoare.

3.4. Amplasarea lucrarilor edilitare subterane se reali-
zeaza conform legislatiei in vigoare, in unul dintre urma-
toarele sisteme:

— izolat;

— combinat, respectiv mai multe instalatii grupate; si

— in comun, cand instalatiile subterane sunt intr-o gale-
rie circulabila.

3.5. La amplasarea instalatiilor in sistem izolat sau combi-
nat se va avea in vedere urmatoarea ordine de preferinta:

— sub zonele verzi;

— sub insulele de dlruare a circulatiei;

Comipression by CVISION Technologies’ PdfCompressars ForEvaluatiortPurposes Only
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— numai in cazuri exceptionale, sub partea carosabila
sau sub linile de tramvai, prevazandu-se masuri speciale
de protectie conform normelor specifice.

3.6. In proiectele de sistematizare a localitatilor trebuie
sa se indice incadrarea retelelor edilitare subterane in pro-
filul transversal al strazii.

Amplasarea retelelor edilitare subterane se face, de
regulda, in afara partii carosabile a strazilor. Daca acest
lucru nu este posibil din punct de vedere tehnic sau eco-
nomic, retelele se pot amplasa si in partea carosabild, cu
urmatoarea ordine de prioritate:

— canalizare ape pluviale;

— canalizare ape menajere;

— termoficare;

— alimentare cu apa3;

— gaze naturale;

— telecomunicatii;

— alte retele.

3.7. Solutia de amplasare a retelelor in planul de situa-
tie coordonator din cadrul proiectelor trebuie justificata din
punct de vedere tehnic si economic, in functie de:

— caracteristicile terenului de fundare;

— siguranta in exploatare;

— categoria strazii si sistemul rutier existent sau proiec-
tat;

— posibilitatea proiectarii si executarii, in mod coordo-
nat, a tuturor retelelor subterane;

— etapizarea executarii lucrarilor;

— posibilitatea de deviere sau de intrerupere a circula-
tiei.

3.8. Conditiile specifice de amplasare, pe categorii de
retele, se stabilesc conform anexei nr. 1 si prevederilor de
mai jos:

— retelele subterane electrice si de telecomunicatii,
amplasate pe trasee paralele de lungime mare, se reco-
manda sa se pozeze separat, de o parte si de alta a stra-
zii;

— retelele de tractiune electrica se amplaseaza langa
fundatiile stalpilor sustinatori respectivi;

— retelele de telecomunicatii se recomanda sa se
pozeze in zona cuprinsa intre frontul de aliniere a con-
structiilor si partea carosabila a strazii;

— retelele de gaze naturale se recomanda sa se
pozeze pe zona necarosabila a strazii, pe partea opusa
canalelor de energie termica si canalizatiilor telefonice;

— distanta minima dintre conducte si canale, precum si
dintre acestea si constructiile existente trebuie sa asigure
stabilitatea constructiilor, tindndu-se seama de adancimea
de fundare, precum si de caracteristicile geotehnice ale
terenului.

3.9. Traseul unei retele subterane sau al unei benzi teh-
nico-edilitare se recomanda sa se stabileasca pe baza
documentatiilor tehnice, legal aprobate.

3.10. Dublarea retelelor prin amplasarea de o parte si
de alta fatd de axa strazii se face in baza unui calcul teh-
nico-economic.

3.11. Aductiunile pentru alimentare cu apa care au
trasee in localitati, comune cu celelalte retele edilitare sub-
terane, se amplaseaza pe baza prezentele norme tehnice.

3.12. Traversarea aeriana a strazilor de catre retelele
edilitare se face, de regula, in locurile unde str= .c este in
aliniament, intersectia realizdndu-se la un ungt apiopia e
90°, dar nu mai mic de 60°.

3.13. La subtraversarea cailor ferate si a -ur~urilor
nationale, judetene si comunale de catre conductele de
gaze si lichide, amplasarea acestora trebui> s3 ¢¢ 'z:3
conform legislatiei in vigoare.

3.14. Amplasarea instalatiilor, distantele de pozare si

g
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3.15. Retelele magistrale de distributie sau colectare
pentru apa, energie electrica, telefonie, gaze, termoficare se
vor amplasa in galerii circulabile, prevazute cu puncte de
bransare distribuite la distante optime, potrivit studiilor de
sistematizare, asigurédndu-se lungimi minime ale bransa-
mentelor [potrivit anexelor nr. 2 a) si 2 b)].

3.16. Retelele de energie electrica de Tnalta tensiune si
canalizare se proiecteaza si se realizeaza pe trasee inde-
pendente, corespunzator normelor tehnice.

3.17. La proiectarea canalelor se vor lua masuri pentru
protejarea acestora fatd de agresivitatea apelor subterane,
cat si pentru protejarea straturilor rutiere si a surselor de
apa, a solului si a complexului rutier.

3.18. Conductele retelelor de distributie se monteaza, de
reguld, ingropat, montajul aerian fiind admis la traversari de
obstacole, precum si in alte cazuri justificate tehnic si eco-
nomic.

3.19. Portiunile aparente ale conductelor exterioare se
monteaza, de preferintd, aerian, pe peretii exteriori ai cladi-
rilor, pe estacade etc.

3.20. Traseele conductelor de distributie trebuie sa fie,
pe cat posibil, rectilinii si sa urmareasca profilul stradal,
folosindu-se zone mai putin aglomerate cu alte instalatii
subterane conform legislatiei in vigoare.

3.21. Traversarile instalatiilor subterane prin conducte
pentru lichide se executa la adancimea minima de 1,50 m
sub cota axului drumului si la minimum 0,80 m sub cota
fundului santului.

3.22. Traversarile instalatiilor subterane prin cabluri sau
conducte de gaze se executa la addncimea minima de
1,20 m sub cota axului drumului si la 0,50 m sub cota fun-
dului santului.

3.23. Este interzisa montarea conductelor de distributie:

— sub linii de tramvai sau de cale ferata, in lungul
acestora;

— in canale de orice fel, care comunica direct cu cladiri;

— sub orice fel de constructii sau pe terenuri destinate
constructiilor.

3.24. La subtraversarea liniilor de tramvai si de cale
ferata, a canalelor sau a altor constructii subterane care nu
pot fi evitate, conductele de gaze se vor monta in tuburi
de protectie.

La intersectia cu retele edilitare sau cu alte constructii
subterane, conductele de gaze se monteaza, de preferinta,
deasupra acestora.

3.25. La stabilirea traseului conductelor de distributie tre-
buie respectate distantele minime pana la constructii, insta-
latii sau obstacole invecinate, existente sau proiectate,
stabilite prin legislatia in vigoare.

3.26. Detinatorii constructiilor sau instalatiilor acceptate
in zona drumului sunt obligati sa execute, pe cheltuiala lor,
demolarea, mutarea sau modificarea acestora, daca aceste
operatiuni sunt impuse de modernizarea, modificarea, intre-
tinerea sau exploatarea drumurilor publice.

3.27. Administratorul drumului este obligat sa-i instiinteze
pe detinatori in legatura cu lucrarile prevazute, dupa cum
urmeaza:

— cu cel putin 12 luni inainte de inceperea lucrarilor a
caror executie impune mutarea ori modificarea, pentru con-
structii autorizate cu caracter definitiv;

— cu cel putin 3 luni nainte de inceperea lucréarilor la
drum, in cazul constructiilor cu caracter provizoriu.

CAPITOLUL 4

Conditii de amplasare a stélpilor pentru instalatii in zona
strazilor din localitatile urbane si rurale

4.1. Amplasarea instalatiilor in zona drumurilor trebuie

erile_stabilite, de regimul juridic_a
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4.2. Zonele de siguranta sunt destinate pentru semnali-
zare sau pentru alte scopuri legate de exploatarea drumuri-
lor si de siguranta circulatiei, precum si pentru plantatii
rutiere executate potrivit legislatiei in vigoare. Zonele de
protectie rutiere se stabilesc in functie de cerintele de dez-
voltare a drumurilor, in conformitate cu regimul juridic al
drumurilor.

4.3. Traversarile aeriene ale cablurilor trebuie sa asigure
o inaltime de liberd trecere de minimum 6,0 m deasupra
punctului cel mai Tnalt al platformei drumului. In cazul
cablurilor electrice, inaltimea se majoreaza cu spatiul de
siguranta impotriva electrocutarii.

4.4. Instalarea stélpilor de sustinere a cablurilor de ener-
gie electrica sau de telecomunicatii se face la o distanta
suficienta de drumul national, astfel incat, in situatia largirii
drumului cu cate o banda pentru fiecare sens de circulatie,
stalpii sa ramana in afara zonei de siguranta, fara a fi
necesara mutarea lor.

4.5. Se interzice traversarea cu linii electrice aeriene in
zona portalurilor sau a consolelor pentru instalatile de sem-
nalizare rutiera.

4.6. Dispunerea stalpilor pentru sustinerea surselor de
iluminat se va face cu respectarea normelor tehnice in
vigoare.

4.7. Amplasarea pe strazi a stalpilor pentru instalatii se
va face la minimum 1 m fata de partea carosabila, iar in
cazul localitatilor rurale stalpii vor fi amplasati dincolo de
sant [anexele nr. 3 a) si 3 b)].

4.8. Amplasarea si instalarea indicatoarelor luminoase se
vor face pe baza planurilor de organizare a circulatiei,
elaborate in cadrul studiilor de specialitate, cu respectarea
legislatiei Tn vigoare si cu acordul organelor de politie care
raspund de siguranta circulatiei.

4.9. Sistemul de sustinere va fi constituit din stalpi din
beton armat sau metalici, special executati in acest scop
sau de folosinta comuna. In cazul strazilor cu mai multe
benzi de circulatie, atunci cand este necesara o semnali-
zare specifica fiecarei benzi, sustinerea indicatoarelor res-
pective se face printr-un sistem portal sau cu console.

4.10. Indicatorul luminos va fi repetitor sau pus in con-
sola la o inaltime corespunzatoare perceperii lui in punc-
tele unde traseul, datorita configuratiei lui sau compozitiei

traficului, prezinta dificultati de vizibilitate a semnalizarii
rutiere.
4.11. Amplasarea semafoarelor la intersectii se face

tindndu-se seama de intensitatea, structura traficului si de
marimea fluxurilor de circulatie a vehiculelor.

— Semafoarele de baza se amplaseaza in intersectii, de
regula, pe partea dreapta a directiei de mers (anexa nr. 4).

Stalpul de sustinere poate fi special destinat pentru
semafoare sau poate fi de folosinta comuna cu alte utilitati,
cum ar fi sustinerea de indicatoare de circulatie.

Inaltimea stélpului de sustinere se alege in functie de
numarul posibil al elementelor de semafor si de indicatoarele
care se pot instala pe el, astfel incat distanta de la sol la
extremitatea de jos a semaforului sa fie de minimum
2,20 m.

— Semafoarele repetitoare se amplaseaza in cazul
intersectiilor in care acced artere cu mai multe benzi de
circulatie pe sens, unde semnalele semaforului de baza pot
fi mascate de vehiculele cu gabarit mare care circula pe prima
banda, pentru conducatorii auto de pe celelalte benzi.

In cazul semafoarelor repetitoare, montate pe partea
stanga a directiei de mers, in insule de dirijare sau in spa-
tiul verde median, inaltimea de la sol la extremitatea de jos
a semaforului poate fi de minimum 0,80 m (anexa nr. 4).

4.12. Detinatorii constructiilor sau ai instalatiilor accep-
tate sunt obligati sa execute, pe cheltuiala lor, demolarea,
mutarea sau modificarea acestora, daca aceste operatiuni
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4.13. Administratorul drumului este obligat sa-i instiinteze
pe detinatori in legatura cu lucrarile prevazute, dupa cum
urmeaza:

— cu cel putin 12 luni inainte de inceperea lucrarilor a
caror executie impune mutarea ori modificarea, pentru con-
structii autorizate cu caracter definitiv;

— cu cel putin 3 luni inainte de inceperea lucrarilor la
drum, in cazul constructiilor cu caracter provizoriu.

CAPITOLUL 5

Conditii de amplasare a pomilor in zona strazilor din
localitatile urbane si rurale

5.1. Amplasarea pomilor in localitatile urbane si rurale
se va face cu acordul administratorului drumului public.

5.2. Plantatiile Tn randuri cu arbori se executa pe
ambele parti ale drumului, de reguld in zona de siguranta,
amplasate simetric si paralel cu axa drumului. Alegerea
speciilor si asocierea lor in plantatii trebuie sa corespunda
conditiilor de clima si de sol.

5.3. Distantele minime de plantare de-a lungul drumului
intre arborii aceluiasi rand depind de clasa tehnica a dru-
mului si de forma de baz& a coroanelor arborilor:

— categoria strazii I-IlV — distanta minima de plantare
pentru specii cu coroana piramidala este de 15 m, iar pen-
tru cele cu coroana sferica, ovala sau tabulara — de
20 m;

— categoria strazii V — distanta minima de plantare
pentru specii cu coroana piramidala este de 10 m, iar pen-
tru cele cu coroana sferica, ovala sau tabulara — de
15 m.

5.4. Se interzice plantarea pomilor in interiorul curbelor,
indiferent de raza acestora.

5.5. Latimile fasiilor verzi situate in profilul transversal al
strazii, in functie de felul plantatiei, vor fi:

— pentru plantatii de pomi

intr-un sir minimum 1,00 m;

— pentru plantatii de arbusti minimum 0,75-1,00 m;

— pentru gazon si flori minimum 0,75—-1,00 m.

5.6. Plantarea arborilor se poate face si in ochiuri
patrate, amplasate pe trotuar, cu dimensiunile 1,00 m x 1,00 m,
sau circular, cu diametrul de 1,00 m, care se recomanda
sa fie acoperite cu gratare metalice sau din beton prefabri-
cat.

5.7. Se interzice plantarea de arbori si arbusti pe spati-
ile necirculabile in care sunt amplasate retele si instalatii
edilitare subterane.

5.8. Distantele minime de la marginea partii carosabile
pana la trunchiurile de arbori si arbusti trebuie sa fie de
minimum 1,00 m.

5.9. Plantatile de pe zonele verzi nu vor deranja ilumi-
natul strazii, vizibilitatea in curba si la traversarile pentru
pietoni.

5.10. Plantatiile cu garduri vii se executa la lucrari orna-
mentale, precum si la perdele de protectie. Gardurile vii nu
trebuie sa pericliteze siguranta circulatiei rutiere.

5.11. Curatarea plantatiilor in zona retelelor electrice se
face prin taierea coroanelor arborilor, pastrandu-se forma
de baza respectiva.

CAPITOLUL
Dispozitii fi ale
6.1. Anexele nr. 1—4 fac parte . *=g/antd din prezentele

norme tehnice.
6.2. Conditiile din prezentele no.r.c

vederi minime obligatorii.
43/1997 privind regimu
[uation ?Durposes Sniy

:211ce Latin pre-

6.3. Referinte:
— Ordonanta
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ANEXA Nr. 3 a)

la norme

PROFILURI CARACTERISTICE DE STRAZI

A. Strazi de categoria | — magistrale cu minimum 6 benzi de circulatie
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ANEXA Nr. 3b)

la norme

B. Strazi de categoria a ll-a — de legatura — cu 4 benzi de circulatie

gy P AT
4,00 1.0! 14.00 _Il.o. 4.00
24.00
S AN
4.00 1 .ci 7.00 | 7.00 |1 .0 4.00
24,00
C. Strazi de categoria a lll-a — colectoare — cu 2 benzi de circulatie
.
~ &“ b4 J]‘
o 2.0-3.0]1.0 7.00 _r0]2.0-3.0
L 1. 13.0 — 15.0
[ 8.0 — 13.0
CVISION
TECHNOLOGIES
Strazi in localitati rurale
)
v ~ |
[——— e
| 150 [1.0] 1.0 0.7 5.50 lo.7s[ 1.0 | 1.0 | 150 |
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ANEXA Nr. 4
la norme

AMPLASAREA INSTALATIILOR DE SEMNALIZARE LA INTERSECTII
FATA DE DRUMUL EXISTENT
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ORDIN
pentru aprobarea Normelor privind amplasarea si exploatarea balastierelor
din zona drumurilor si a podurilor

in conformitate cu prevederile art. 67 din Ordonanta Guvernului nr. 43/1997 privind regimul juridic al drumurilor,
in temeiul Hotararii Guvernului nr. 44/1997 privind organizarea si functionarea Ministerului Transporturilor;

ministrul transporturilor emite urmatorul ordin:

Art. 1. — Se aproba Normele privind amplasarea si
exploatarea balastierelor din zona drumurilor si a podurilor,
anexa la prezentul ordin.

Art. 2. — Anexa face parte integranta din prezentul ordin.

Art. 3. — Prezentul ordin se va publica in Monitorul
Oficial al Romaniei, Partea |, si va intra in vigoare la

15 zile de la data publicarii lui.

Ministrul transporturilor,
Traian Basescu

Bucuresti, 27 ianuarie 1998.
Nr. 48.

ANEXA

NORME
privind amplasarea si exploatarea balastierelor din zona drumurilor si a podurilor

CAPITOLUL 1
Generalitati

1.1. Prezentele norme au fost elaborate in conformitate
cu Ordonanta Guvernului nr. 43/1997 privind regimul juridic
al drumurilor si cu Legea apelor nr. 107/1996.

1.2. in prezentele norme prin drumuri se intelege dru-
murile publice, precum si drumurile de utilitate privata des-
chise circulatiei publice, mentionate la art. 3 din Ordonanta
Guvernului nr. 43/1997. Regimul juridic al drumurilor regle-
menteaza in mod unitar administrarea drumurilor publice si
private.

1.3. Realizarea in zona drumului public a oricarei con-
structii sau instalatii, in orice scop, se face cu respectarea
legislatiei in vigoare privind amplasarea si autorizarea exe-
cutarii constructiilor si numai cu acordul prealabil al admi-
nistratorului drumului.

1.4. Acceptul administratorului drumului comporta doua
faze:

+ acordul prealabil — care se obtine la faza de proiec-
tare;

+ autorizatia de amplasare si acces la drum — care se
obtine Tnainte de executie.

1.5. Aceste documente se emit pentru o anumita functie
a obiectivului. Schimbarea functiei sau a destinatiei implica
obtinerea acceptului administratiei drumului pentru noua
situatie.

Cr» TOLUL 2
Obie. 1l ¢i doraeniul de aplicare

2.1. Prezentela norme nnnrind prevederi privind ampla-

sarea balastiereiur 1atd ue uiuinuiile si podurile existente,

precum si in situatia unor drumuri si poduri noi.
2.2. Prezentele norme se aplica drumurilor, asa_cum au

Compressiop-by CMISION Technologies’ PdfGempressorssor

Pentru balastierele existente, conditiile tehnice din pre-
zentele norme trebuie respectate cu ocazia lucrarilor din
albie, de reparatii, reabilitari sau modernizari ale balastiere-
lor.

2.3. Amplasarea balastierelor in apropierea podurilor si
exploatarea agregatelor naturale din albia raurilor pot deter-
mina degradarea drumurilor sau a podurilor.

2.4. Exploatarea agregatelor naturale conduce la modifi-
cari ale talvegului care, in unele cazuri, pot determina sur-
pari ale corpului drumurilor, tasari sau rotiri ale fundatiilor
la pile si culee, conducéand la intreruperi si restrictii ale cir-
culatiei rutiere, cu costuri suplimentare pentru utilizatori si
efecte nefavorabile asupra vietii sociale.

CAPITOLUL 3

Conditii de amplasare a unei balastiere fata de drumurile
si podurile existente

3.1. Determinarea distantei dintre limita balastierei si tra-
seul drumului sau podul existent in amonte se face, de la
caz la caz, in functie de debitul si de viteza cursului de
apa, de configuratia si sectiunea transversald a albiei, de
natura si caracteristicile fizico-mecanice si granulometrice
ale materialelor aluvionare din albie, astfel incat sa se
evite efectele negative asupra drumurilor si podurilor exis-
tente.

3.2. Amplasarea unei balastiere noi este interzisa in
zona podurilor la minimum 1 km in amonte si la minimum
2 km in aval.

3.3. Exploatarea agregatelor naturale este permisa
numai din rezerve omologate, cu respectarea conditiilor de
scurgere a apelor si de asigurare a stabilitatii albiilor si
malurilor si fara afectarea constructiilor din zone ce au
legatura directa sau indirecta cu regimul de curgere a ape-
lor. In cazul in care exEIoataIrea agregatelor naturale_se

Only
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regularizare a albiei, stabilizarii talvegului sau aducerii albiei
la starea initiala, nu mai este necesara omologarea rezer-
velor.

3.4. Avand in vedere efectele negative ce pot aparea
asupra drumurilor si podurilor existente, din cauza unei
amplasari necorespunzatoare, pentru deschiderea unei
balastiere noi se va obtine si acordul Ministerului
Transporturilor.

CAPITOLUL 4

Conditii de exploatare a balastierelor si masuri generale
pentru reducerea efectelor negative asupra drumurilor si
podurilor existente

4.1. Exploatarea balastierelor existente se va face astfel
incat sa nu afecteze buna desfasurare a fluentei traficului
si siguranta circulatiei pe drumurile si podurile existente.

4.2. Exploatarea nerationalda, nerespectarea distantei
minime dintre incinta balastierei si traseul drumului pot con-
duce la fenomene de degradare sau la surpari ale corpului
drumului, punand in pericol siguranta circulatiei. Pentru evi-
tarea efectelor negative asupra traficului ce se desfasoara
pe drumul din vecinatatea balastierei sunt necesare masuri
atat pentru protectia tuturor categoriilor de vehicule de pe
drum, cat si pentru protectia versantilor si a malurilor
cursurilor de apa.

4.3. Se vor adopta solutii moderne, eficiente si estetice
in cazul unor balastiere situate in apropierea unor zone
locuite sau in apropierea unor drumuri cu circulatie intensa.
Astfel se pot prevedea panouri din elemente prefabricate,
care delimiteaza incinta balastierei pe laturile din vecinata-
tea zonelor mai sus amintite, avand la exterior un aspect
estetic placut, cu posibilitati de Tmbracare in vegetatie,
dimensiunile acestor panouri protejand atat vizual, cat si
din punct de vedere al poluarii cu praf a zonei.

4.4. In cazul in care, datoritd fenomenului de afuiere, se
constata coborarea talvegului, administratorul balastierei va
fi obligat sa opreasca exploatarea balastierei si sa asigure
masuri pentru stabilizarea taluzului sau a podului, pe chel-
tuiala sa.

4.5. Pentru reducerea efectelor negative cauzate de
fenomenul de afuiere care apare datoritd exploatarii neco-
respunzatoare a balastierei sunt necesare lucrari de apa-
rare care vor avea la baza studii si proiecte legal aprobate.

Se vor avea in vedere urmatoarele:

+ Pentru diminuarea fenomenului de afuiere, la pilele
podului din amonte se prevad praguri de fund. Acestea se
proiecteaza pe toata latimea albiei, de la un mal la altul,
avand coronamentul mai ridicat catre maluri decat spre firul
apei, pentru a permite scurgerea apelor la niveluri mici.
Coronamentul pragurilor de fund se va proiecta, in general,
la nivelul fundului albiei proiectate.

+ Pentru a obtine rezultatele cele mai favorabile, ampla-
sarea pragurilor de fund in curbe se va face astfel: primul,
la inceputul curbei, ultimul, la sfarsitul curbei, iar celelalte
praguri de fund se asaza la distanta de 1,5 x latimea albiei
la fund.

+ Pentru a rezista actiunii apelor, pragurile de fund se
vor proiecta cu o incastrare in mal de 3-5 m, iar contra
afuierii n aval se vor prevedea saltele de fascine pe o lun-
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h — afuierea locala considerata sub linia fundului
apei, calculata ca diferenta intre adancimea
maxima probabild dupa afuiere si adancimea
normald in regim natural in sectiunea amonte;

e — grosimea saltelei de fascine in functie de adan-
cimea si de viteza apei la debitul de calcul.

« In cazul afuierilor puternice se vor asigura cu pal-
planse sau cu piloti. Pentru prevenirea producerii afuierilor
in jurul pilelor si culeelor podurilor noi proiectate se folo-
sesc, de reguld, praguri de fund din gabioane.

* Lucréarile de aparare au, in general, un caracter local,
limitat la zonele din apropierea traseului cailor de comuni-
catie cu cursul de apa. Ele trebuie insa tratate astfel incat
sa se incadreze intr-un plan general de amenajare privind
intregul curs de apa. Lucrarile vor fi prevazute cu incastrari
corespunzatoare in malurile stabile ale cursului de apa.

 Lucrarile de aparare a malurilor, indeosebi in cazul
albiilor inguste, au, totodatd, si rol de sustinere si consoli-
dare.

+ Gabioanele, ca elemente din plasa de sarma, umplute
cu piatra brutda, se aplica la apararea malurilor, in special
la cursurile de apa unde bolovanii se pot extrage chiar din
albie si acolo unde fundul albiei este mobil si, in general,
peste tot unde se impune o lucrare cu caracter mai stabil,
unde vitezele depasesc 5 m/s si unde, din cauza situatiei
si caracterului cursului de apa, nu se pot executa lucrari
din fascine, iar cele din zidarie pe fundatii adanci ar fi prea
costisitoare.

+ Gabioanele se pot folosi partial si la fundatia unei
lucrari expuse afuierii pentru preluarea eventualelor eroziuni
si tasari.

* Lucrarile de regularizare sau de aparare, care se pre-
vad in jurul podurilor, nu trebuie sa inrautateasca conditiile
de scurgere a apelor pe sub pod si nici sa sporeasca vite-
zele curentului pana la valori ce ar putea produce afuierea
infrastructurii podului.

+ Tot pentru apararea malurilor se pot adopta diguri lon-
gitudinale. Acestea, ca si cele pentru dirijare din jurul podu-
rilor, se vor racorda cu aripile sau cu sferturile de con ale
podurilor, cand culeele acestora au fundatii de adancime
(piloti, chesoane sau coloane).

* Pentru a nu se produce erodarea digului la deversa-
rea lui de catre apele de viiturda, taluzul dinspre mal va fi
prevazut cu o panta mica.

CAPITOLUL 5
Dispozitii finale

5.1. Conditiile din prezentele norme contin prevederi
minime obligatorii.

5.2. PrevzZzrile din prezentele norme se refera la func-
tionar- . exple=tarilor de balast si la masuri generale pentru
reduc rea e. :lor negative asupra drumurilor si podurilor
existen.

5.3. Pentru drumurile si podurile noi, in calitate de
obiecive e ulhiae oublica, balastierele existente se vor
reampiasa in interval ae un an, pe cheltuiala proprietarului,

entru a nu periclita stabilitatea drumului si a podului sau a
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ORDIN
pentru aprobarea Normelor tehnice privind proiectarea si realizarea strazilor
in localitatile urbane

in conformitate cu prevederile art. 67 din Ordonanta Guvernului nr. 43/1997 privind regimul juridic al drumurilor,
in temeiul Hotararii Guvernului nr. 44/1997 privind organizarea si functionarea Ministerului Transporturilor,

ministrul transporturilor emite urmatorul ordin:

Art. 1. — Se aproba Normele tehnice privind proiecta-
rea si realizarea strazilor in localitatile urbane, anexa la
prezentul ordin.

Art. 2. — Anexa face parte integranta din prezentul ordin.

Art. 3. — Prezentul ordin se va publica in Monitorul
Oficial al Romaniei, Partea | si va intra in vigoare la

15 zile de la data publicarii.

Ministrul transporturilor,
Traian Basescu

Bucuresti, 27 ianuarie 1998.
Nr. 49.

ANEXA

NORME TEHNICE
privind proiectarea si realizarea strazilor in localitatile urbane

CAPITOLUL 1
Generalitati

1.1. Prezentele norme tehnice se aplica tuturor drumuri-
lor publice din interiorul localitatilor urbane, fiind elaborate
in conformitate cu Ordonanta Guvernului nr. 43/1997 pri-
vind regimul juridic al drumurilor.

1.2. Prin strazi, in intelesul prezentelor norme tehnice,
se intelege drumurile publice din interiorul localitatilor, indi-
ferent de denumire: strada, cale, chei, splai, sosea, alee,
fundatura, ulita etc.

1.3. Strazile din localitatile urbane se clasificd in raport
de intensitatea traficului si de functile pe care le indepli-
nesc, astfel:

— strazi de categoria | — magistrale;

— strazi de categoria a ll-a — de legatura;

— strazi de categoria a lll-a — colectoare;

— strazi de categoria a IV-a — de folosinta locala.

1.4. Functiile, dimensiunile si modul de realizare a fie-
carei categorii de strazi sunt cele prevazute in prezentele
norme tehnice.

1.5. incadrarea in categorii a strazilor din localitatile
urbane se face de catre consilile judetene sau locale, pe
baza studiilor de dezvoltare si organizare a traficului, potri-
vit prezentelor norme tehnice.

1.6. Drumurile nationale, judetene si comunale isi pas-
treaza categoria functionala din care fac parte, fiind consi-
derate fara intrerupere in traversarea localitatilor, servind si
ca strazi. Modificarea traseelor acestora in traversarea
localitatilor, precum si lucrarile de realizare, modernizare si
reparare a acestora se fac in conformitate cu legislatia in
vigoare.

1.7. Sectoarele de drumuri nationale, judetene si comu-
nale, incluzand lucrdri de artd si amenajarile aferente, situ-
ate in intravilanul resedintelor de judet sau al municipiilor,
sunt in administrarea consiliilor locale.

CAPITOLUL 2
Domenii de aplicare

2.1. Pentru strazile existente, conditiile tehnice din pre-
zentele norme trebuie rtis,;iectate la_repararea, reabilitarea
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CAPITOLUL 3
Prescriptii generale

3.1. Strazile din localitatile urbane au urmatoarele functii
si caracteristici:

— strazile de categoria | — magistrale — asigura prelu-
area fluxurilor majore ale orasului pe directia drumului
national ce traverseaza orasul sau pe directia principald de
legatura cu acest drum, avand minimum 6 benzi de circu-
latie, inclusiv linile de tramvai;

— strazile de categoria a ll-a — de legatura — asigura
circulatia majora intre zonele functionale si de locuit, avand
4 benzi de circulatie, inclusiv liniile de tramvai;

— strazile de categoria a lll-a — colectoare — preiau
fluxurile de trafic din zonele functionale si le dirijeaza spre
strazile de legatura sau magistrale, avand 2 benzi de circulatie;

— strazile de categoria a IV-a — de folosinta locala —
asigura accesul la locuinte si servicii curente sau ocazio-
nale din zonele cu trafic foarte redus.

3.2. Zona strazilor din localitatile urbane include partea
carosabild, acostamentele, santurile, rigolele, trotuarele,
spatiile verzi, suprafetele adiacente pentru parcaje, supra-
fetele de teren necesare amplasarii anexelor acestora. Pe
sectoarele de strazi fara canalizare, scurgerea apelor tre-
buie asiguratd prin santuri amenajate, cu dirijarea in afara
zonelor de siguranta a strazilor.

3.3. Zonele de siguranta si de protectie a intravilanului
localitatilor urbane se stabilesc prin studii de trafic si prin
documentatiile de urbanism si de amenajare a teritoriului.

3.4. Conditiile tehnice de proiectare a strazilor din loca-
litatile urbane, precum si capacitatie maxime de circulatie
sunt prevazute in anexele nr. 1 si 2.

3.5. Proiectarea, sistematizarea si realizarea strazilor din
localitatile urbane se fac in corelare cu planul urbanistic
general al localitatii, pe baza studiului de dezvoltare si
organizare a traficului, intocmit r-.iru o perioada de per-
spectiva de minimum 15 ani, ¢ respe. rea normelor teh-
nice in vigoare.

3.6. Prin sistematizarea retele: ~tradale se va asigura ca
drumurile nationale sa traverseze locaitatea prin una sau
cel putin doua strazi principe e ‘¢ :.:2uiue, v conformi-
tate cu legislatia in vigoare.

3.7. La proiectarea, executia si interventille asupra stra-
zilor din localitatile urbane se va tine seama de categoriile
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circulatiei, de factorii economici, sociali si de aparare, de
conservarea si protectia mediului inconjurator, conform stu-
diilor de impact, de planurile de urbanism si de amenajare
a teritoriului, de anchetele de trafic origine—destinatie, pre-
cum si de normele tehnice in vigoare, pentru adaptarea
acestora la cerintele persoanelor cu handicap si ale celor
de vérsta a treia, precum si pentru amenajarea pistelor
pentru biciclisti.

3.8. Desfiintarea, largirea sau crearea de strazi noi in
cadrul unor cvartaluri existente se pot face prin hotarare a
Guvernului, la propunerea Regiei Autonome ,Administratia
Nationalda a Drumurilor din Roméania®“, in cazul drumurilor
nationale, prin hotarare a consiliilor locale, in cazul strazilor,
si la propunerea consiliilor judetene, in cazul drumurilor
judetene.

3.9. Documentatiile tehnice privind proiectarea construc-
tiei, modernizarea si reabilitarea strazilor din localitatile
urbane se avizeaza de céatre administratorul acestora.

3.10. Imbunatatirea elementelor geometrice ale strazii se
poate efectua, potrivit dispozitiilor legale, prin corectari sau
retrageri de garduri, fara demolari de cladiri, asigurandu-se
latimea minima de trotuar.

3.11. Amplasarea unor obiective economice sau de alta
naturd, care implica modificari ale traseului, ale elementelor
geometrice sau ale structurii de rezistentd a unei strazi, se
face cu respectarea legislatiei in vigoare privind autorizarea
executarii constructiei, cheltuielile aferente fiind in sarcina
celui care a solicitat modificarile.

3.12. In zonele protejate ale localitatilor se va urmari
descurajarea sau interzicerea circulatiei de tranzit, in condi-
tiile legii, prin asigurarea unor trasee de deviere corespun-
zatoare, cu acordul administratorului drumului si al politiei
rutiere.

3.13. In cadrul proiectelor de sistematizare a localitatilor
urbane se va avea in vedere posibilitatea realizarii unor
monumente noi, precum si punerea in valoare a monu-
mentelor existente, lucrarile destinate acestor scopuri efec-
tudndu-se cu avizul Ministerului Culturii. Se interzice
realizarea de piete noi sau spatii verzi in jurul obiectivelor
social-culturale, prin demolarea unor constructii existente.

3.14. Pentru drumurile de tranzit care ocolesc localitatile
urbane, accesul spre aceste drumuri se realizeaza prin
intersectii amenajate corespunzator intensitatii traficului.

3.15. Pentru intocmirea studiilor de dezvoltare si organi-
zare a circulatiei, consiliile locale impreuna cu politia rutiera
asigura recensamantul periodic al traficului, potrivit normelor
tehnice stabilite in acest scop.

3.16. Vitezele de circulatie luate in considerare la proiec-
tare, intensitatea si natura traficului, precum si organizarea
circulatiei, dispunerea si amenajarea intersectiilor se stabi-
lesc cu respectarea prevederilor normelor in vigoare.

3.17. Dimensionarea numarului de benzi carosabile se
face in functie de intensitatea si caracteristicile traficului, cu
respectarea capacitatilor maxime de circulatie pe strazi,
prevazute in anexa nr. 2.

3.18. Adoptarea elementelor geometrice ale strazilor din
localitatile urbane se face cu respectarea prevederilor
normelor in vigoare si sunt redate in anexa nr. 3.

3.19. Alinierea constructiilor in lungul strazilor din cate-
goriile 1—11I se face cu respectarea distantelor maxime intre
fronturile acestora, prevazute in anexa nr. 4.

3.20. Dimensionarea structurii rutiere se face in functie
de intensitatea si de compozitia traficului de perspectiva, de
caracteristicile fizico-mecanice si de deformabilitate ale
materialelor, conform reglementarilor in vigoare.

Alegerea tipului de structura rutiera se va face pe baza
unor calcule tehnico-economice si de rentabilitate, tinand
seama si de lucrdrile de intretinere necesare fiecarui tip de

imbracaminte rutiera in exploatare.
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3.21. Pe sectoarele de drum unde sunt semnalate
degradari datorate fenomenului de inghet-dezghet se vor
lua masuri pentru sporirea rezistentei structurii rutiere la
acest fenomen.

3.22. Intersectiile se realizeaza denivelat sau la acelasi
nivel, in functie de categoria strazii si de traficul rutier, cu
respectarea legislatiei in vigoare. Cheltuielile privind aceste
lucrari sunt in sarcina celor care au in administrare sau in
proprietate strada pe care se desfasoara traficul ce impune
amenajarea sau modificarea intersectiei.

3.23. La proiectarea intersectiilor in mediul urban se va
tine seama de fluxurile circulatiei, de relatiile dintre curentii
de ftrafic, de modul de dirijare a traficului, de conditile de
vizibilitate si de siguranta a circulatiei, cu respectarea
normelor in vigoare.

3.24. Pentru circulatia pietonilor in localitatile urbane se
vor amenaja trotuare, cu o latime cuprinsa intre 1,00 m si
4,00 m, in functie de intensitatea circulatiei pietonale si de
locul unde sunt amplasate, conform anexei nr. 5. Daca
este cazul, se pot amenaja piste pentru biciclisti, in confor-
mitate cu prevederile normelor in vigoare, avandu-se in
vedere studiile efectuate de administratiile locale si planurile
de urbanism local.

3.25. La traversarea strazilor din categoriile | si Il pot fi
prevazute refugii sau pasaje pietonale denivelate.

3.26. Realizarea si amplasarea in zona strazilor a orica-
rei constructii sau instalatii, in orice scop, se fac cu res-
pectarea legislatiei in vigoare.

3.27. Detinatorii constructiilor sau instalatiilor acceptate
sunt obligati sa execute, pe cheltuiala lor, demolarea, muta-
rea sau modificarea acestora, avandu-se in vedere corela-
rea cu cota partii carosabile a strazii, daca aceste
operatiuni sunt impuse de modernizarea, modificarea, intre-
tinerea sau exploatarea strazii.

3.28. Consilille locale sunt obligate sa-i instiinteze pe
detinatori in legatura cu lucrarile prevazute, dupa cum
urmeaza:

— cu cel putin 12 luni inainte de inceperea lucrarilor a
caror executie impune mutarea sau modificarea, pentru
constructiile autorizate cu caracter definitiv;

— cu cel putin 3 luni inainte de inceperea lucrarilor, in
cazul constructiilor acceptate cu caracter provizoriu.

3.29. Detinatorii de constructii amplasate in zona strazi-
lor sunt obligati s& execute revizia periodica si repararea
acestora pentru a se asigura estetica, protejarea strazii si
siguranta circulatiei.

3.30. Liniile noi de tramvai se amplaseaza pe baza unor
studii tehnice. In cazul amplasarii acestora pe partea
carosabila a strazii, la nivelul ei se vor amenaja obligatoriu
statii de tramvai cu refugii pentru pietoni, profilul caracteris-
tic al strazii modificandu-se in conformitate cu normele in
vigoare.

3.31. Autoritatile administratiei publice locale impreuna
cu politia rutierd au obligatia de a reglementa parcarea si
stationarea pe strazi a vehiculelor.

3.32. Parcarea autovehiculelor se admite, de regula, in
zone special amenajate, in afara benzilor de circulatie si
a trotuarelor, amplas=*z Jdo comun acord cu politia rutiera.

(., TITOLUL 4
Dispozitii finale
4.1. Anexele nr. 1—o iac parte integranta din prezentele
norme tehnice.
4.2. Conditii!z nin nrozerta'~ norme tehnice contin pre-
vederi minime obligatorii.

4.3. Referinte: Ordonanta Gluverr_lului nr. 43/1997 privin
rimvaluation Purposes On
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ANEXA Nr. 1
la norme

NI Viteza

crt.

Categoria
strazii (km/or3)

de proiectare

Intensitatea

traficului in

autoturisme
(vehicul-etalon)
(ora si banda)

carosabila (m)

Partea

Distanta minima
normala dintre intersectii
la acelasi nivel (m)

Nr. de
benzi

Latimea
banzii (m)

Relatii Relatii
stanga- numai
dreapta dreapta

Latimea
carosabila (m)

Organizarea
circulatiei
si a intersectiilor

1. Strada de
categoria |
— magistrala

60

2. Strada de
categoria
all-a — de
legatura

50—60

3. Strada de
categoria
a lll-a —
colectoare

40—50

4. Strada de 25
categoria
a lV-a — de

folosinta locala

Foarte intensa
— peste 600 si
intensa —
360—600

Intensa —
360—600

Medie —
160—360

Redusa —
30—160 si
foarte redusa
— sub 30

6

2

1

3,50

3,50

3—3,50

3—3,50

21 800 200

100—
150

14 500

6—7 200 50

Sub
100

3—3,50

liniile de tramvai se
amplaseaza in limita
partii carosabile a
strazii, Tncadrate in
numarul benzilor
intersectiile foarte soli-
citate se amenajeaza
denivelat

intersectiile la nivel cu
circulatia dirijata cu
semafoare

stationarile pe benzile
de circulatie curenta
sunt interzise

liniile de tramvai se
amplaseaza in limita
partii carosabile a stra-
zii, incadrate in numa-
rul benzilor
intersectiile la nivel au
circulatia dirijata de
semafoare

stationarile pe benzile
de circulatie curenta
sunt interzise

in conditii deosebite
de desfasurare a tra-
seului strazii (teren
accidentat, zone locu-
ite) se poate reduce
viteza de proiectare
pe sector pana la
35 km/ora

in conditii deosebite
de desfasurare a tra-
seului strazii (teren
accidentat, zone locu-
ite) se poate reduce
viteza de proiectare
pe sector pana la
25 km/ora

strazile pot fi preva-
zute cu platforme de
incrucisare si bucle de
intoarcere si au,
de regula, trotuar de
1,00 m

se va interzice traficul
mijloacelor de trans-
port in comun pe

aceasta categorie de
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ANEXA Nr. 2
la norme

CAPACITATILE MAXIME DE CIRCULATIE ALE STRAZILOR
SITUATE IN PALIER SI ALINIAMENT

(autoturisme —vehicule-etalon/ora)

Nr. benzilor Distanta dintre Viteza de proiectare (km/ord)
de circulatie intersectii (m) 60 50—60 40—50 25

A. Circulatia in regim normal si flux continuu (unda verde, intersectii denivelate)

6 benzi — 5.000 —
4 benzi — 3.500 3.800 — —

B. Circulatia in regim normal si flux discontinuu (cu treceri alternative in intersectii)

6 benzi 800 2.800 — - -
4 benzi 800 2.000 2.200 — -
500 1.500 1.800 - -
2 benzi 500 - 1.000 1.200 -
300 — 700 900 -
200 - 600 800 —
1 banda 100 — — — 350

ANEXA Nr. 3a)

la norme

PROFILURI CARACTERISTICE DE STRAZI
A. Strazi de categoria | — magistrale — cu minimum 6 benzi de circulatie

CVISION
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ANEXA Nr. 3b)

la norme

B. Strazi de categoria a ll-a — de legatura — cu 4 benzi de circulatie

Pisto de biciclist
F)
Ny
N
S

Pista de biciclisti

tn
o

4.00 14.00 |1.o 1.5] 4.0

27.00

Pista de bicicliati
JA
N/
<
K = b
E=bs
>
1
NS
Pista de biciclisti

14.00 |1.Q£ 1.5 | 4.0
27.00

Ch
o

4.00

N
_/
Piasta de biciclisti

Pista de biciclisti
£y

4.00 4.0

J' 7.00 Jl.o 1.5

n
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ANEXA Nr. 3 ¢)

la norme

C. Strazi de categoria a lll-a — colectoare — cu 2 benzi de circulatie

A4 A o JI_ AN

LR‘ 2.0-3.0/1.0 7.00 1.0|2.0-3.0
1. B

130 ~ 16.0

B

9.0 - 13.0

D. Strazi de categoria a IV-a — de deservire locala — cu o singura banda de circulatie

XX
e 24 —— uwl\/ e Kf(_/“
1 3.00 1. |
Lo | 4.00 10 ql il 100
6.00 5.00
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ANEXA Nr. 4
la norme

DISTANTELE DINTRE FRONTURILE CONSTRUCTIILOR SITUATE PE PARTILE LATERALE ALE STRAZII

Nr. benzilor Conditiile Distantele dintre
de circulatie curenta de amenajare fronturile constructiilor (m)

(ambele sensuri) a strazilor (vezi nota)

— sase benzi Cu sau fara linie de tramvai, 35
cu pomi si stalpi la marginea
trotuarului

— patru benzi Cu sau fara linie de tramvai, 25
cu pomi si stélpi la marginea
trotuarului

— doua benzi Cu pomi si stalpi si cu retele 14—16, in functie de latimea trotuarelor
subterane numeroase
— doua benzi Fara pomi 9—13, in functie de latimea
carosabila a trotuarelor

Nota: Distantele dintre fronturile constructiilor se reduc, in cazul in care sunt
prevazute trotuare cu latimi mai mici decat cele stabilite in mod curent, si se
majoreaza atunci cand se prevad zone verzi mediane, refugii pentru pietoni,
amenajari pentru intersectii si pentru asigurarea vizibilitatii, precum si in cazul
terenului accidentat, in vederea reducerii volumelor de terasamente, al
zidurilor de sprijin si al soclurilor cladirilor.

Distanta dintre fronturile cladirilor de locuit, altele decat cele amplasate pe
strazile de categoria | si a ll-a, va fi de 28 m, pentru cladirile cu 11 niveluri
(P + 10), si de 13 m, pentru cele cu 5 niveluri (P + 4), respectiv 16 m,
pentru strazile cu doua benzi de circulatie si trotuare de 3 m.

ANEXA Nr. 5
la norme
PROFILURI CARACTERISTICE DE STRAZI
Capacitati de circulatie (pietoni/ora)
Latimea trotuarului (m) Trotuar langa locuinte Trotuar langa magazine Alee in zona de parc
1,00 800 700 600
1,50 1.600 1.400 1.200
2,25 2.400 2.100 1.800
3,00 3.200 2.800 2.400
4,00 4.000 3.500 3.000

MINISTERUL TRANSPORTURILOR

ORDIN
pentru aprobarea Normelor tehnice privind proiectarea
si realizarea strazilor in localitatile rurale

In conformitate cu prevederile art. 67 din Ordonanta Guvernului nr. 43/1997 privind regimul juridic al drumurilor,
in temeiul Hotarérii Guvernului nr. 44/1997 privind organizarea si functionarea Ministerului Transporturilor,
ministrul transporturilor emite urmatorul ordin:

Art. 1. — Se aproba Nor el tetnice privind proiecta- Art. 3. — Prezentul ordin se va publica in Monitorul
rea si realizarea strazilor in caliat.  urale, anexa la pre-
zentul ordin.

Art. 2. — Anexa face parte integranta din prezentul ordin.  zile de la data publicarii.

Ministrul transporturilor,
Traian Basescu

Oficial al Romaniei, Partea |, si va intra in vigoare la 15

Bucuresti, 27 ianuarie 1998.

Compreassion by CVISION Technologies’ PdfCompressor. For Evaluation Purposes Only
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ANEXA

NORME TEHNICE
privind proiectarea si realizarea strazilor in localitatile rurale

CAPITOLUL 1
Generalitati

1.1. Prezentele norme tehnice se aplica tuturor drumuri-
lor publice din interiorul localitatilor rurale, fiind elaborate in
conformitate cu Ordonanta Guvernului nr. 43/1997 privind
regimul juridic al drumurilor.

1.2. Prin strazi, in sensul prezentelor norme tehnice, se
intelege drumurile publice din interiorul localitatilor, indife-
rent de denumire: strada, cale, chei, splai, sosea, alee,
fundatura, ulita etc.

1.3. Strazile din localitatile rurale se clasifica in raport cu
intensitatea traficului si cu functile pe care le indeplinesc,
astfel:

— strazi principale;
— strazi secundare.

1.4. Functiile, dimensiunile si modul de realizare a fie-
carei categorii de strazi sunt cele prevazute in prezentele
norme tehnice.

1.5. Incadrarea in categorii a strazilor din localitatile
rurale se face de catre consilile locale, pe baza studiilor
de dezvoltare si organizare a traficului, potrivit prezentelor
norme tehnice.

1.6. Drumurile nationale, judetene si comunale isi pas-
treaza categoria functionald din care fac parte, fiind consi-
derate fara intrerupere in traversarea localitatilor, servind si
ca strazi. Modificarea traseelor acestora in traversarea
localitatilor, precum si lucrarile de realizare, modernizare si
reparare a acestora se fac in conformitate cu legislatia in
vigoare.

CAPITOLUL 2
Domeniul de aplicare

2.1. Pentru strazile existente, conditiile tehnice din pre-
zentele norme tehnice trebuie respectate la repararea, re-
abilitarea sau modernizarea acestora.

CAPITOLUL 3
Prescriptii generale

3.1. Strazile din localitatile rurale au urmatoarele functii
si caracteristici:

— strazi principale — cu doua benzi de circulatie pen-
tru trafic in dublu sens;

— strazi secundare — cu o singura banda de circulatie
pentru trafic de intensitate redusa.

3.2. Zona strazilor din localitatile rurale include partea
carosabila, acostamentele, santurile, rigolele, trotuarele,
spatiile verzi, suprafetele adiacente pentru parcaje, supra-
fetele de teren necesare amplasarii anexelor acestora. Pe
sectoarele de strazi fara canalizare, scurgerea apelor tre-
buie asigurata prin santuri amenajate, cu dirijarea in afara
zonelor de siguranta a drumurilor.

3.3. Zonele de siguranta si de protectie a intravilanului
localitatilor rurale se stabilesc prin studii de trafic si prin
documentatiile de urbanism si de amenajare a teritoriului.

3.4. La proiectarea, executia si interventiile asupra stra-
zilor din localitatile rurale se va tine seama de categoriile

Compression:

culatiei, de factorii economici, sociali si de aparare, de con-
servarea si protectia mediului inconjurator, conform studiilor
de impact, de planurile de urbanism si de amenajare a
teritoriului, de anchetele de trafic origine—destinatie, pre-
cum si de normele tehnice in vigoare pentru adaptarea
acestora la cerintele persoanelor cu handicap si ale celor
de varsta a treia, precum si pentru amenajarea pistelor
pentru biciclisti.

3.5. Documentatiile tehnice privind proiectarea construc-
tiei, modernizarii si reabilitarii strazilor din localitatile rurale
se avizeaza de catre administratorul acestora.

3.6. Imbunatitirea elementelor geometrice ale strdzii se
poate efectua, potrivit dispozitiilor legale, prin corectari sau
retrageri de garduri, fara demolari de cladiri, asigurandu-se
latimea minima pentru trotuar.

3.7. Dimensionarea structurii rutiere se face in functie
de intensitatea si de compozitia traficului de perspectiva,
de caracteristicile fizico-mecanice si de deformabilitate ale
materialelor, conform reglementarilor in vigoare.

Alegerea tipului de structura rutiera se va face pe baza
unor calcule tehnico-economice si de rentabilitate, tinand
seama si de lucrarile de intretinere necesare fiecarui tip de
fmbracaminte rutiera in exploatare.

Pe sectoarele de drum unde sunt semnalate dagradari
datorate fenomenului de inghet-dezghet se vor lua masuri
pentru sporirea rezistentei structurii rutiere la acest fenomen.

3.8. Amplasarea unor obiective economice sau de alta
naturd, care implica modificari ale traseului, ale elementelor
geometrice sau ale structurii de rezistentd a unei strazi, se
face cu respectarea legislatiei in vigoare privind autorizarea
executarii constructiei, cheltuielile aferente fiind in sarcina
celui care a solicitat modificarile.

3.9. In zonele protejate ale localititilor se va urmari
descurajarea sau interzicerea circulatiei de tranzit, in condi-
tile legii, prin asigurarea unor trasee de deviere corespun-
zatoare, cu acordul administratorului drumului si al politiei
rutiere.

3.10. In cadrul proiectelor de sistematizare a localitatilor
rurale se va avea in vedere posibilitatea realizarii unor
monumente noi, precum si punerea in valoare a monu-
mentelor existente, lucrarile destinate acestor scopuri efec-
tuandu-se cu avizul Ministerului Culturii. Se interzice
realizarea de piete noi sau spatii verzi in jurul obiectivelor
social-culturale, prin demolarea unor constructii existente.

3.11. Pentru intocmirea studiilor de dezvoltare si organi-
zare a circulatiei, consilile locale impreuna cu politia rutiera
asigura recensamantul periodic al traficului, potrivit normelor
tehnice stabilite in acest scop.

3.12. Vitezele de circulatie lu='¢ in considerare la pro-
iectarea, intensitatea si natura aficulv’. recum si organi-
zarea circulatiei, dispunerea si . men3ja..a intersectiilor se
stabilesc cu respectarea preveder..® ~~mneiur tehnice in
vigoare.

3.13. Proiectarea si realizarea interseryulor se fac in
corelare cu planul urbanistic general al localitatii, pe baza
studiului de dezvoltare si organizare a circulatiei, intocmit
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3.14. Adoptarea elementelor geometrice ale strazilor din
localitatile rurale se face cu respectarea prevederilor nor-
melor tehnice in vigoare.

3.15. Intersectiile se realizeaza denivelat sau la acelasi
nivel, in functie de categoria strazii si de traficul rutier, cu
respectarea normelor tehnice in vigoare.

3.16. La proiectarea intersectiilor in mediul rural se va
tine seama de fluxurile de circulatie, de relatiile dintre
curentii de trafic, de modul de dirijare a traficului, de
conditile de vizibilitate si de sigurantd a circulatiei, cu
respectarea normelor tehnice in vigoare.

3.17. Amenajarea intersectiilor la acelasi nivel intre doua
sau mai multe strazi in localitatile rurale se face cu asigu-
rarea prioritatii pentru circulatia care se desfasoara pe
strada de categorie superioara.

3.18. Profilurile caracteristice ale strazilor in localitati
rurale se vor realiza conform anexei. Daca este cazul, se
pot amenaja piste pentru biciclisti, in conformitate cu pre-
vederile normelor tehnice, avandu-se in vedere studiile
efectuate de administratiile locale si planurile de urbanism
locale.

3.19. Realizarea si amplasarea in zona strazilor a orica-
rei constructii sau instalatii, in orice scop, se fac cu res-
pectarea legislatiei in vigoare.

3.20. Detinatorii constructiilor sau instalatiilor acceptate
sunt obligati sa execute, pe cheltuiala lor, demolarea, muta-
rea sau modificarea acestora, avandu-se in vedere corela-
rea cu cota partii carosabile a strazii, daca aceste
operatiuni sunt impuse de modernizarea, modificarea, intre-
tinerea sau exploatarea strazii.

3.21. Consiliile locale sunt obligate sa-i instiinteze pe
detinatori in legatura cu lucrarile prevazute, dupa cum
urmeaza:

— cu cel putin 12 luni inainte de inceperea lucrarilor a
caror executie impune mutarea sau modificarea, pentru
constructiile autorizate cu caracter definitiv;

— cu cel putin 3 luni inainte de inceperea lucrarilor, in
cazul constructiilor acceptate cu caracter provizoriu.

3.22. Detinatorii de constructii amplasate in zona strazi-
lor sunt obligati sa execute revizia periodica si repararea
acestora pentru a se asigura estetica, protejarea strazii si
siguranta circulatiei.

3.23. Autoritatile administratiei publice locale impreuna
cu politia rutiera au obligatia de a reglementa parcarea si
stationarea pe strazi a vehiculelor.

3.24. Parcarea autovehiculelor se admite, de regula, in
zone special amenajate, in afara benzilor de circulatie si a
trotuarelor, amplasate de comun acord cu politia rutiera.

CAPITOLUL 4

Dispozitii finale
4.1. Anexa face parte integrantda din prezentele norme
tehnice.

4.2. Conditiile din prezentele norme tehnice sunt preve-
deri minime obligatorii.

4.3. Referinte: Ordonanta Guvernului nr. 43/1997 privind
regimul juridic al drumurilor.

ANEXA

STRAZI IN LOCALITATI RURALE

1. Strazi principale

4 v

1.0 | 1.0 JO-T’QI

5.50

2 L
|_ﬂ.75_L 1 .OJ_ 1.0

11.00

2. Strazi secundare

] N,

A L

1.0 | 1.0 |0.5|

4.00

|0.5| 1.0 | 1.0

9.00
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